FMT |EDITORIAL e

Liebe Leserinnen und Leser,

haben Sie eigentlich schon bemerkt, welchen Raum wir dem Thema
Bauen in jeder FMT geben? Insbesondere dem Arbeiten mit Holz fiih-
len wir uns traditionell verbunden. Die FMT und ihr Bauplanprogramm
gehoren seit der ersten bis zur nunmehr 830. Ausgabe zusammen. Mit
sieben baupraktischen Beitragen zeigen wir das auch in diesem Heft
und belegen, dass der Modellbau nach wie vor lebt.
ARF-Modelle sind uns aber genauso willkommen wie Bauséatze oder
das Bauen nach Plan. Die Motive bei der Wahl des Weges sind vielfaltig
und immer an die persénlichen Gegebenheiten und Vorlieben
gebunden - und alle legitim. Wir werten nicht. Auch nicht

A7 "~ bei der Sparten-Aufteilung. Diese folgt allein lhren Interes-
&€& sen, die wir jahrlich mit der grol3en Leserbefragung - auf die wir uns

% Ubrigens schon in der kommenden Ausgabe freuen kénnen

D - Uberprifen und wenn nétig fur die ndchsten zwolf
Ausgaben anpassen.

Auf den Beilagebauplan der Heath 115 Center
Wing in dieser Ausgabe habe ich mich besonders
gefreut und Wolfgang Werling deshalb beim Pro-
totypenbau unterstiitzt. Mein personlicher Hangar ist voller Modelle,
gebaut nach FMT-Bauplédnen. Vorrangig sind dies Elektro-Segler. Mein
Wunsch, mal wieder ein schénes Motormodell aus Holz zu bauen, traf
bei Wolfgang Werling sofort auf Zustimmung und Begeisterung. Auch
wenn ich Modelle aus vielen Sparten baue und fliege, schlagt mein Herz
am Ende doch fur die Motormodelle und Jets - am besten mit dem pas-
senden Sound. Zum Projektstart haben Wolfgang und ich darum auch
entschieden, dass wir zwei Prototypen bauen und einen mit einem Me-
thanol-Viertakter ausstatten. Uns haben die beiden Heath 115 viel Spa
gemacht - beim Bauen wie auch beim Fliegen. Ob Sie sich wie ich fiir
die Extra-Runde beim Einbau eines Verbrenners entscheiden oder den
unkomplizierten Elektroantrieb verwenden, den Wolfgang favorisiert,
obliegt nun Ihrer Wahl. &

Die Bauplanbeilage ist aber nur eins von vielen interessanten The-
men in dieser Ausgabe. Das ganze Heft macht Lust auf entspannende
Stunden im Hobbyraum und weckt Vorfreude auf die kommende Flug-
saison. Neben der Vorstellung groRRer Projekte wollen wir aber auch die
Kleinigkeiten nicht aus den Augen verlieren. Oft sind es die kleinen und
feinen Tipps, wie der von Philipp Gura zum einfachen Tiefziehen klei-
ner Bauteile, die uns den Baualltag erleichtern oder ein Aha-Erlebnis
vermitteln. Der Beitrag zeigt, dass man auch mit einfachen Mitteln zu
einem guten Ergebnis kommen kann. Mit etwas Geschick kann man so
manches Hightech-Werkzeug ersetzen - in diesem Fall geht's auch oh-
ne Tiefziehbox. Dass wir dabei noch sehr sparsam mit Material umge-
hen oder Verpackungsmdll weiterverwenden, ist sicher auch ein wich-
tiger Aspekt. Probieren Sie es doch mal aus!

Ich winsche Ihnen viel Freude mit Ihren Projekten sowie viel SpaR
und gute Unterhaltung mit den Themen dieser Ausgabe.

LR

Uwe Puchtinger, Chefredakteur




44 BAUPLAN 3201579 _ | WOLFGANG WERLING, BILDER: WOLFGANG WERLING & UWE PUCHTINGER
W=\

Auf der Suche nach ge-
eigneten Vorbildernfielen
mir die diversen Flugzeuge
des amerikanischen Kon-
strukteurs Ed Heath auf,
Besonders angetan hat
es mir die Heath 115, von
deres mehrere Versionen
gab. Bedingt durch die gu-
ten Flugleistungen wurde
die 115 fUr den Einsatz als
Rennflugzeug modifiziert
und erhielt den Namens-
Zusatz Special. Bei den
National Air Races war sie
indendreiliger Jahrensehr
erfolgreichinihrerKlasse...
50 begann meine Baube-
schreibungderHacker 115
im Jahr 2007. Das Modell
hat 1 m Spannweite und
isteinsehrfreier Nachbau
des Originals. Der Bau-
plan und der lange Zeit
im VTH-Shop erhéltliche
Frasteilesatz der Hacker
115 waren so erfolgreich,
dass wir in einer Redakti-
onsbesprechung Anfang
2024 beschlossen, einen
Nachfolger zu bringen.
Etwas grolRer und dichter
am Vorbild angelehnt, soll-
te das Modell sowohl fuir
den Elektro- als auch fur
einenVerbrenner-Antrieb
ausgelegt sein.

Heath 115 Center Wing

Special - Teil 1

Die Abmessungen des neuen Modells lje-
gen recht nah am Original. Optimierungen
habe ich lediglich beziiglich der Leitwerke
und Hebelarme vorgenommen und zudem
den Bereich der Front vereinfacht. Da es
vom Original auch zahlreiche modifizier-
te Versionen gab, kénnen wir mit gutem
Gewissen von einem fast vorbildgetreuen
Nachbau sprechen und nennen , die Neue"”
selbstbewusst Heath 115 Center Wing.

Prinzipielle Bauweise

Der Aufbau ist bewusst einfach gehalten:
Ein Kastenrumpf aus Pappelsperrholz, der
Rumpfriicken mit Spanten und formgeben-
den Leisten, eine stabile Fahrwerksauf-
nahme und vollbeplankte Leitwerke. Die
Flachen entstehen auf einem Sperrholz-
Rippenkamm, welcher die Rippen auto-

matisch positioniert, dazu kraftige Holme
und beidseitige Beplankungen. Der obere
Rumpfaufbau auf der Tragflache erhéht die
Festigkeit weiterhin. Die groBen Ruder wer-
den mitgebaut und spater herausgetrennt,
sie sind ebenfalls beplankt. Die Heath ist in
der Luft wohl nicht zu zerlegen, trotzdem
ist sie nicht unnétig schwer.

Generell nehme ich fiir alle Verklebun-
gen dunnflussigen Sekundenkleber und
verstarke die Klebestellen dann mit UHU
hart oder WeiRleim. Bei Verwendung der
Laserteile ist es wichtig, die Haltestege sau-
ber zu tberschleifen, damit sich alle Teile
perfekt aneinanderfiigen lassen.

Auslegung und Antrieb

Die aerodynamische Auslegung ist nicht
auf maximale Geschwindigkeit ausgerich-
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Den Verbrenner-Prototyp hat Teamkollege Uwe Puchtinger gebaut.
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Die Heath bietet unterschiedliche
Méglichkeiten der Motorisierung -
dementsprechend auch die Option
einer abnehmbaren Motorhaube.
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tet. Ziel war ein flotter Oldtimer mit guten
Kunstflugeigenschaften und einem sché-
nen Flugbild. Selbst mit Halbgas geflogen,
sind unsere beiden Prototypen schon viel
zu schnell gegentiber dem Original. Aber
trotzdem macht es SpaR, den Kntippel nach
vorn zu schieben. Bedingt durch die Dreh-
zahlund die hohe Steigung der Luftschrau-
beist die E-Version etwas schneller, aber die
V-Version ist mit dem 10-cm3-Viertaktboxer
gut motorisiert und flott unterwegs. Durch
die grolRe Flachentiefe |&sst sich die Heath
auch sehr langsam fliegen, fast schon wie
in Trainer. Gleichzeitig ist sie als Mittelde-
cker mit groRen Rudern auch sehr neutral
unterwegs und kunstflugtauglich.

Meine E-Version habe ich sehr einfach
gehalten, keine Details, ein durchgehender
Rumpf ohne Motorhaube, ein fester Sporn
und kein unnétiges Gewicht, vor allem im
hinteren Bereich. Durch die kurze Nase und
den leichten Motor muss alles nach vorne.

Der Viertakt-Boxer im Verbrenner-Proto-
typ bringt deutlich mehr Gewicht und durch
das lenkbare Heckfahrwerk, die abnehmba-
re Motorhaube mit Blechverkleidung und
ein aufwandigeres Design mit Gewebefolie
und Nahtbandern ist sie schwerer - optisch
aber ein Sahneschnittchen und immer noch
vollig unkompliziert zu fliegen. Kleine Vier-
takt-Boxer werden leider nicht mehr her-

Anzeige

FUR DEN FEINEN

MICROMOT  JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Spezialisten fiir feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und Industrie-Bohrschleifer
Reinigungsarbeiten. Made in EU. IBS/E

500 g leichte Elektrofeinwerkzeuge fir
230 V-Netzanschluss. Getriebekopf
aus Alu-Druckguss. Balancierter
DC-Spezialmotor - durchzugskraftig, ®
leise und langlebig. :
Von PROXXON gibtesnoch ~ yrenonee
50 weitere Geréate und eine LHW
groBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fur die
unterschiedlichsten

Anwendungsbereiche.

Bandschleifer
BS/E

PRG)XXGN

WWW.proxxon.com



«Die Rippenkam-
me werden beim
Verkleben an ei-
nem Stahlmaf
ausgerichtet.

» Sind alle Rippen
ausgerichtet, wer-
den die oberen
Haupt- und Hilfs-
holme verklebt.
Es wird paral-

lel an beiden Fla-
chenhalften gear-
beitet.

ihnen wird das Servobrett F6 positioniert.

~ Gemeinsam mit dem Hauptholm F9
werden die Rippenkamme auf der unte-
ren Beplankung verklebt.

~ Das Einsetzen und Ausrichten der Rippen beginnt mit den beiden Rippen R4 - zwischen

gestellt, aber die Viertakt-Einzylinder Saito
FA 62 oder O.S. FS-64V passen auch gut ins
und zum Modell. Im Bauplan werden beide
Antriebs-Varianten gezeigt und im angebo-
tenen Laserteilesatz sind auch alle Teile flr
beide Versionen enthalten.

Bei der E-Version gibt es ebenfalls meh-
rere Antriebs-Moglichkeiten, die ich in der
Tabelle zusammengefasst habe. Am besten
gefallt mir der Hacker A40-10S in Verbin-
dung mit der APC 10x9 Sport. Die Kombi-
nation hat genug Standschub fir den Start
und eine hohe Endgeschwindigkeit, ohne
den Larm einer kleinen, hochdrehenden
Luftschraube.

Antriebs-Messwerte

Mit einem 5s-4.000-mAh-Akku dreht der
Motor 12.100 1/min am Boden und mit nur
44 A ist die Flugzeit mehr als ausreichend
lang, zumal schon Halbgas fur normales
Fliegen reicht.’Komplettiert wird der An-
trieb mit einem Jeti Master Spin 66 und ei-
nem aero-naut-Spinner mit 57 mm Durch-
messer, der nicht nur sehr gut zum Mo-
dell passt, sondern auch perfekt rundlauft.

Weiter geht's
im Telegrammstil

In dieser Ausgabe beschreibe ich den Auf-
bau der Tragflachen. Aufgrund der V-Form
erfolgt dies in zwei Halften, in klassischer
Rippenbauweise.

Als erstes wird der zweiteilige Rippen-
kamm F3 und F4 zusammengeklebt und
zusammen mit dem unteren Hauptholm
F9 auf der unteren Nasenbeplankung ver-
klebt. Unter den hinteren Hilfsholm F14 le-
gen wir eine 3 mm dicke Leiste und einen
Streifen 2-mm-Balsa als Auflage. Die Rippen
R2 bis R5 einstecken und verkleben. Die ge-
teilte Rippe R1 kommt erst spater dran. Die
Beplankung wird zunachst nur im Bereich
des Holmes mit den Rippen verklebt, die
vollstéandige Verklebung erfolgt erst, wenn
man die Beplankung vorne auch andru-
cken kann. Wir verwenden daflr nur we-
nige Tropfen Sekundenkleber.

Beim Einkleben der oberen Holme ist da-
rauf zu achten, dass die Tragflache gleich-
maRig auf dem Baubrett und der hinteren
Leiste aufliegt, damit es keinen Verzug gibt.
Hier kommt nun WeiRleim zum Einsatz.
Jetzt setzen wir die Hilfsnasenleiste F8 ein
und verkleben anschlieRend die Nasenbe-

Hacker A30-10XL V4 900 kV

Akku Propeller [Zoll] Leistung [W] ~ Strom [A] Drehzahl [1/min] Standschub [g] Pitch [km/h]
354,000 mAh  APC11x10 430 40 8.320 2.460 127
454,000 mAh  APC 10x9 643 45 11.220 3.040 155

Hacker A40-10SV4750kV

Akku Propeller [Zoll] Leistung [W] ~ Strom [A] Drehzahl [1/min] Standschub [g] Pitch [km/h]
454,000 mAh  APC 10x10 470 32 9.866 2.593 150

55 4.000 mAh  APC 10x9 780 44 12.120 3.530 167
554,000 mAh  APC 10x10 855 48 12.030 3.855 183
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~ Die hintere untere Be-
plankung und die Ruder-
rippen sind verklebt - beim
Setzen der Ruderrippen R8
berlcksichtigen wir etwas
Abstand zu den Hauptrip-
pen R2 und R5 zum Aus-
schneiden der Ruder.

» Die hintere Beplan-
kung wird im Bereich
der Endleiste gut ver-
presst - das ergibt ei-
nen steifen und gera-

den Profilabschluss.

a Zum Verkleben der vorderen unteren Be-

plankung vollflachig mit den Rippen. Die Be-
plankung wird dazu mit kleinen Balsakeilen
oder einer Leiste an die Rippen gedrickt.
Die hintere untere Beplankung wird mit
10 mm UbermaR zugeschnitten und zu-

sammen mit den Ruderholmen F15 unter
den Rippen positioniert und verklebt. Die
Ruderrippen R8 bilden den Abschluss der
Ruder und zwischen R9 werden spéter die
GFK-Ruderhorner geklebt. Jetzt kann auch

plankung wird diese mit Balsakeilen unter den
Rippen bis an diese angehoben. Dazu muss
die Flache aber beschwert werden, damit sie
gleichmaRig im Bereich des unteren Haupt-
und Hilfsholme auf dem Baubrett und der un-

terlegten Leiste aufliegt.

Anzeige
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B GIBT ES DIE 1
RICHTIGEN GERATE

MICROMOT

Universal-Frasspindel UF/E. Biirstenloser Spezialmotor fiir 10.000
bis 30.000/min. Ideal fir CNC-Portalfrasen.

230-Volt-Direkteinspeisung (kein Steuergerét notwendig). Stufenlose
Drehzahlvorwahl mit digitaler Drehzahlanzeige. 20-mm-MICROMOT-
Systempassung und 43-mm-Spindelhals (EURO-Norm). Mit
ER 11-Spannzangen 2,5 - 3,2 (1/8) - 6 mm. |

~ v Das Randbogen-Puzzle ist selbstausrichtend. Die Randbogen
kénnen vor oder nach der kompletten oberen Beplankung ange-
setzt werden.

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Geréate und eine
groBe Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fiir die
unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

PROXXGN

WWwWWw.proxxon.com
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Vor dem Aufbringen der oberen Beplankung setzen wir die
Zusatz-Holme F10 ein und verkleben die Knickverstérker F1 und
F2 sorgfaltig. Die Bohrungen der Flachenverschraubung konnen

schon jetzt in die Holme F10 eingebracht werden.

Stlckliste Heath 115 Center Wing

Pos. Menge Benennung

Rumpf

1 1 Frontplatte

2, 1 Motorspant

3 1 Spant fiir E- oder V-Version
3a 1 Motorhauben-Spant V-Version
3b 1 Spant nur V-Version
4 1 Hauptspant

43 1 Flachen-Spant

5 1 Cockpit-Spant

5a 2 Cockpit-Winkel

6 1 Cockpit-Riickspant

7 1 Halb-Spant

8 1 Halb-Spant

e 1 Spant

9% 1 Lochverstarkung

10 1 Spant

" 1 Spant

1a 1 Halbspant

12 1 Halbspant

18 2 vorderes Seitenteil
14 2 hinteres Seitenteil

15 1 Rumpfbrett

16 2 Abstltzung

17 1 Rumpfboden

18 1 Fahrwerksaufnahme a, b, ¢
i1 1 Fahrwerksbrett

20 2 Gewindebrettchen
21 2 Rumpfteile

22 2 Rumpfteile

23 2 Rumpfteile

24 2 Seitenteile Cockpit
25 4 Bugverkleidung

26 2 Rumpfbeplankung
27 1 Rumpfdeckel

28 4 Dreikantleiste

29 2 Dreikantleiste

30 1 Duibel Tragflache

31 div. Langsgurte

32 1 Boden

33 1 Abschluss

34 1 Sporn

35 2 Heckbeplankung

36 2 Heckbeplankung

37 2 Leitwerksaufnahmen
38 1 Servobrett

39 1 Fahrwerksbiigel

40 1 Fahrwerksbugel

41 1 Scheibe

42 2 Bowdenzugverbinder
43 4 Fahrwerksklemmung
44 2 Ruderhorner Querruder
45 3 Ruderhérner

Werkstoff

Pappel-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Balsa 3 mm

Balsa 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Balsa 3 mm

Balsa 3 mm

Balsa 3 mm

Balsa 3 mm

Balsa 6 mm

Balsa 6 mm

Balsa 6 mm

Balsa 12x12 mm
Balsa 6x6 mm
Buche @ 6 mm
Kiefer 5x3 mm
Balsa 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Federstahl @ 3 mm
Balsa 3 mm

Balsa 3 mm

Balsa 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Federstahl @ 4 mm
Federstahl @ 3 mm
aus Plastikverpackung
GFK 1,5 mm
GFK1,5mm
GFK1,5mm
GFK1,5mm

=

Tragflache

R1
R2
R2
R4
R5
R6
R7
R8
R9
R10
F1
B2
F3
F4
F5
F6
F7
F8
F9
F10
F11
F12
F13
F14
E15
F16
Hohenleitwerk
H1 1
H2 2
H3 2
H4 1
H5 2
H6 /)
2
2
2
2
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H7

H8

H9

H10
H11-H17 2
H18 2
Seitenruder
S1 1
S2

S3

S9

S10
S11-519
520

Wurzelrippe zweiteilig
Rippe

Rippe

Rippe Servo
Abschlussrippe
Randbogenrippe
Randbogenrippe
Ruderrippe
Ruderrippe
Randbogenverstarkung
Knickverstarker
Knickverstarker
Rippenkamm
Rippenkamm
Randbogen
Servoauflage
Nasenleiste
Hilfs-Nasenleiste
Hauptholm
Hilfsholm
Nasenbeplankung
Mittenbeplankung
Rippenaufleimer
Hilfsholm
Ruderholm
Verkastung

Mittelstlick
Steg
Nasenleiste
Leiste
Ruderleiste
Formleiste
Formleiste
Formleiste
Randbogen
Randbogen
Steg
Beplankung beidseitig

Nasenleiste
Formstlick
Leiste
Ruderleiste
Formstiick
Randbogen
Randbogen
Formleiste
Formleiste
Formleiste
Steg
Beplankung beidseitig

Balsa 2 mm

Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa2 mm
Balsa 3 mm

Balsa 3 mm
Balsa3 mm

Balsa 3 mm

Balsa 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Birken-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Pappel-Sph 3 mm
Balsa3 mm

Balsa 3 mm
Kiefer 10x3 mm
Kiefer 10x3 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm

Balsa 2 mm
Kiefer 5x3 mm
Kiefer 5x3 mm
Balsa 3 mm

Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm

Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm
Balsa 2 mm



Vor dem SchlieBen der Beplankung der
zweiten Flachenhalfte werden die Flachen-
halften verbunden - die Knickverstarker
werden beim Kleben gut gepresst.

den. Um die Rippen zu schiitzen, werden
diese mit Klebeband abgedeckt. Nattrlich
Uberschleifen wir auch die Flachenobersei-
te, damit nichts Ubersteht.

Zum Zusammenkleben der beiden Half-
ten beschwert man die eine Halfte mit Ge-
wichten auf dem Baubrett und unterlegt
die andere Seite mit einer Leiste, um die

giioss S T TR R R TR

~ Die Beplankung und die getrennten Rippen w
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V-Form einzuhalten. Mit kréftigen Klam-
mern oder Zwingen werden die Klebung
der Knickverstarker mit den Holmen beim
Aushérten gepresst.

Jetzt kénnen wir die Beplankung der
zweiten Flachenhalfte und des Flachenmit-
telstiicks komplettieren und die Rippenauf-
leimer erganzen. Die Nasenleiste F7 wird
angeklebt und dann darf gehobelt und ge-
schliffen werden.

Erst jetzt trennen wir die Ruder aus der
Flache. Dies geschieht mit einem feinen Sa-
geblatt oder einer Zugsage. Durch die Ru-
derrippen ist die seitliche Verkastung schon
fertig. Stirnseitig bringen wir die Verkastung
nach dem Schleifen der Flachen bis zu den
Hilfsholmen an. Noch auf Kontur schleifen
und fertig ist unser Flachenrohbau. Die GFK-
Ruderhebel werden erst nach dem Folienfi-
nish verklebt - der Schlitz kann aber schon
jetzt ins Ruder.

An dieser Stelle unterbrechen wir den
Bau. Wenn Sie ungeduldig oder neugierig
sind, kénnen Sie den kompletten, dann un-
geteilt und einseitig auf weilRem Papier ge-
druckten Plan auch schon im VTH-Shop er-
werben oder als Abonnent kostenfrei he-
runterladen. Bis zur nachsten Ausgabe.
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erden an den Rudern und der Flache bis

an die Hilfsholmen abgeschliffen und danach mit 3-mm-Balsa wieder geschlossen.

~ Sauber auf Kontur geschliffen sind die Ruder bereit fiir das Finish - die beiden Prototy-
pen erhielten Folienscharniere - das funktioniert auch mit Oratex-Gewebefolie.

a Nun setzen wir die Kabelkanéle ein und
komplettieren die Beplankung inklusive
der Rippenaufleimer.

v Noch ist unsere Endleiste 4 mm dick
und bildet keinen profilgenauen Ab-
schluss. Mit dem Balsahobel ist das Uber-
maR schnell abgetragen. Der Schliff mit
einer Schleiflatte bildet den Abschluss
dieses Arbeitsschrittes.




< Des Versen-
ken der KST-
Servos X10 Mi-
ni bis auf Ho-
he der unte-
ren Beplankung
ist nur ein Ein-
bauvorschlag
von vielen. Die-
se einfache Lo6-
sung schaut gut
aus und ermog-
licht jederzeit
den Zugriff auf
das Servo.

Erst jetzt werden die
Ruder von der Flache ge-
trennt - das gelingt am
besten mit einer Kataba
Restauro Zugsage.

Anzeige
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Weitere Informationen zu den Motoren erhalten Sie bei unseren Vertriebspartnern

www.modelmotors.cz
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Heath 115 Center Wing

Spannweite: 1300 mm
Lange: 1320mm
Profil: MH 43 Special

Fluggewicht
Elektro:

Fluggewicht
Verbrenner:

Flachenbelastung: ab 58 g/dm?
E-Antrieb: ab 500 W
LiPo 3s
bis 55 3.000-5.000 mAh
V-Antrieb: ab 10 cm?3 4T
RC-Funktionen: Motor, Seite, Hohe, Quer

ab2.400g

ab 2.800 g

Akku:

Am Ende des ersten Teils der
Baubeschreibung nochmal das
fertige Modell. Die Heath 115
Centerwing hat das Flair eines
Racers der Golden Age-Ara.
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Antriebs- und RC-Kom-
ponenten der Prototypen

Seitenruder: KST X10-710 V8.0
Hohenruder: KST X10-710 V8.0
Querruder: 2x KST X10 Mini V8.0
E-Motor: Hacker A40-10S V4 750 kV
Regler: Jeti Master Spin 66

. Hacker TopFuel
AKkU: £ X 55 4,000 mA

V-Motor: Saito FA-60T 10 cm? 4T Boxer
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Mit dem Verkleben der Naseé
leiste F7, die wahlweise aus Balsa,oder
Kiefer besteht, ist sie Flache rohbaufertig. *=

Finkaufsliste

zusdtzlich zu den Frds- und Laserteilen /
im Material- und Frasteilesatz enthalten

13x Kiefernleiste 3x5 mm

4x Kiefernleiste 3x10 mm

1x Balsabrett 2 mm

1x Balsabrett 3 mm

1x Balsabrett 6 mm

1x Balsa Dreikantleiste 6x6 mm
1x Balsa Dreikantleiste 12x12 mm
1x Buchenstab 6x200 mm

1x Federstahl d=3 mm

1x Federstahl d=4 mm

3x Bowdenzug-AuBenrohre

2x Polystahl-Schubstange von Simprop
(min. 3x 750 mm)

4x Vlies-Scharniere

3x M2-Gabelkopfe

5x M3-Gabelkopfe

1x Gestangeanschluss

1x M3-Gewindestange 100 mm
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WOLFGANG WERLING, BILDER: W

Nachdem wir in der
letzten Ausgabe den
Aufbau der Tragflache
abgeschlossen haben,
beschreibeich heuteden
Aufbauder Leitwerke und
des Rumpfes. Ohne lan-
gesVorwortgeht's direkt
wieder ans Baubrett.

“Heath 115
Center Wing
~ Special - Teil 2

Ny
Sdae
< AR

Bau der Leitwerke

Hohen- und Seitenleitwerk bestehen aus
einem 2-mm-Gerust der Teile H1 bis H17,
welches beidseitig mit 2-mm-Balsa beplankt
wird. Dieser Aufbau ist leicht und sehr sta-
bil. Uwe hatte sich die Mihe gemacht, die
Beplankung komplett mit Ausschnitten zu
versehen, um den optischen Eindruck ei-
ner Rippenbauweise zu erreichen. Leider
ist das nach der Bespannung mit der Ora-
tex-Folie kaum noch zu sehen. Da auch der
Gewichtsvorteil gering ausfallt, ist der Auf-
wand nicht gerechtfertigt.

Das Seitenleitwerk entsteht in gleicher
Weise aus den Teilen S1 bis S19 und der
spateren, beidseitigen Beplankung S20. Vor
dem Verkleben der oberen Beplankung auf
den Rudern, kénnen diese noch konisch
auslaufend geschliffen werden. Wahrend
die Héhenruder mit einem Folienscharnier
angebracht werden, verwenden wir beim
Seitenruder Vlies-Scharniere.

Bau des Rumpfes

Gleich zu Beginn will ich den Hinweis g
ben, im hinteren Bereich bitte mogiich

e-
e
S

leicht zu bauen. Der dargestellte Aufbau ist
wirklich sehr stabil, es sind keine weiteren
Verstarkungen noétig. Zudem ist darauf zu
achten, dass sich die Teile und der Aufbau
fur die Elektro- oder die Verbrenner-Versi-
on im Motorbereich unterscheiden.

Die Seitenteile werden aus den Pap-
pelteilen 13 und 14 zusammengeklebt.
Die Aussparung fur den Zapfen des Mo-
torspants muss im rechten Seitenteil um
ca.1 mm tiefer gefeilt werden, um den Sei-
tenzug zu erreichen.

Bei beiden Versionen wird das Rumpf-
mittelteil zunachst mit den Spanten 3, 4 und




a» Die Leitwerke bestehen aus einem 2-mm-dicken Geriist der Teile H1-H17 sowie S1- Das Gerlst wird beidseitig mit 2-mm-Balsa
S19. Hier ist der Fras- und Laserteilesatz gezeigt - wer die Teile selbst fertigt, kann sie beplankt. Wer sich die Arbeit machen méch-

5 F U-ﬂj HEHELE :

auch einfacher ausfiihren.

9 mit dem Langsbrettchen 15 und den Fahr-
werksverstarkungen 16 zusammengesetzt,
um die Seitenteile erganzt und auf einer
ebenen Unterlage zum Ausharten fixiert.

Bei der E-Version wird nur der Spant 3
benotigt und vom Rumpfbrett 15 kann der
vordere Bereich entfernt werden. Er wir-
de sich aber auch als Auflage fur eine Akku-
Tasche eignen. Fur die Verbrenner-Version
wird der Spant 3 mit 3b gedoppelt.

Beim Einpassen der restlichen Spanten
verbleibt der Rumpf, mit Winkeln fixiert,
auf dem Baubrett. Zudem hilft es, die Leit-
werke einzustecken. Die Verzapfungen
der Bauteile sorgen fur einen verzugsfrei-
en Aufbau, ohne aufwandige Helling. Der
Fahrwerksbereich ist sehr stabil ausgelegt.
Die Abstltzungen 16 verbinden das Fahr-
werksbrett 19 zusatzlich mit den Spanten.

55 Finist def Blektroversidiveriolete
erzylinder {sthier.ndr eine Atthapp.

o
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te, kann dann
entsprechende
Ausschnitte an-
bringen - die Leit-
werke sind trotz-

dem noch stabil
genug.

<a Die Hohenruder erhalten
direkt ein Folienscharnier, die
Stirnseiten der Ruder werden
dazu 45° schrag angeschliffen.
Die Schlitze fiir die GFK-Ruder-
hérner werden schon im Roh-
bau eingebracht, verklebt wer-
den sie erst nach dem Finish.
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! Nach dem Anscharnieren der Ruder mit
Oratex-Gewebefolie, wurde die Oberflache
noch mit lasergeschnittenen Zackenban-
dern aufgwertet. Die leichte Verfarbung
durch den Abbrand an den Schnittflachen
verstarkt die Wirkung der Bander.

«Das Seitenleitwerk: Die Vlies-Scharniere wer-
den erst ganz am Schluss in der Dampfungs-
fliche und dem Rumpfabschluss verklebt.

A F

4«Nach dem Folienfinish kénnen Hohen-
und Seitenleitwerk auRerhalb des Rump-
fes schon verklebt werden - die komplette
Baugruppe wird spater von hinten in den
Rumpf geschoben und dort verklebt.

~ ¥ Es beginnt mit dem Spant 4, der in das
Langsbrettchen 15 eingeschwenkt wird.
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v Zum Aufbau des Rumpfgeristes mussen alle formgebenden Bauteile
bereitliegen, da sie in einem Zug selbstausrichtend zusammengefligt werden.

—rt




Spant 3 und die Fahr-
werksverstarkungen

16 folgen direkt.

B NN &
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Die Seitenteile werden nach dem Einsetzen aller Spanten, auf dem Baubrett stehend,

mit Hellingwinkeln bis zum Aushérten des Klebers fixiert.

Die Dreikantleisten 28 verstérken die Uber-
gange und lassen eine groRzugige Run-
dung beim Schleifen zu. Der Rumpfboden
17 kann - wie auf den Baustufenbildern zu
sehen ist - noch mit einem abnehmbaren
Deckel ausgestattet werden. Das ermdglicht
den Akkuwechsel, ohne die Flachen abneh-
men zu mussen. Im hinteren Bereich redu-
ziert sich der Querschnitt bei der Dreikant-
leiste 29 auf 6x6 mm.

Mit oder ohne Haube

Bei der Elektroversion richten wir nun den
Motorspant 2 mit Seitenzug und Sturz aus,
fixieren ihn mit Sekundenkleber und ver-
kleben mit reichlich Kleber, am besten mit
24-h-Epoxidharz. Die Frontplatte 1 wird
erst nach dem Beplanken aufgeklebt, sie

verstarkt den Bereich und optimiert den
Ubergang.

Bei der V-Version wird die mittlere Boh-
rung im Motorspant 2 fur den Durchgang
der Kurbelwelle groRzugig erweitert. Der
Spant 3a erméglicht den Bau einer ab-
nehmbaren Motorhaube. Er wird vor dem
Einkleben mit Einschlagmuttern versehen
und mit etwas Abstand zu Spant 3 zwischen
die Seitenteile geklebt. Die Befestigungs-
schrauben sind von hinten durch die Fla-
chenoffnung zuganglich und werden zum
Ausrichten und Verkleben eingeschraubt.
Der Abstand zwischen Spant 3 und 3a soll-
te so groR sein, dass man spater mit einer
Zugsage dazwischenkommt. Kleine Ein-
schnitte in den Rumpfseiten markieren die
Position des Sageschnittes und erleichtern
den Einstich nach dem Beplanken. Bevor

03

FMT 04 | 25 | www.fmt-rc.de

a v Jetzt werden die Dreikantleisten
28 eingesetzt und die Fahrwerksauf-
lage 19 verleimt.
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Soll das Modell eine abnehmbare Motor- Beginnend mit Bauteil 21 wird nun die Beplankung komplettiert.
haube erhalten, setzen wir nun Spant 3a

ein. Zuvor wird dieser mit Einschlag-

muttern komplettiert, da die Haube von

hinten - zuganglich Gber die Flachenoff-

nung - verschraubt wird.

{
|
|
|
1

t | Lo
0,8-mm-Sperrholzstreifen schaffen den Nach dem ersten groben Schliff der Be-
richtigen Abstand zwischen den Spanten plankung fiihren wir die Zugsage in den
Einstich und trennen die Haube mit ge-
fuhlvollen Schnitten - das Sageblatt wird
dabei zwischen Spant 3 und 3a gefihrt. kanten.

v Bei der gewahlten Motorisierung mit dem Saito-Viertakt-Boxer wurde die Haube hinten geoff
net, um sie iber die Zylinder fiihren zu kénnen. Die Offnung wird spéater mit einer Blechverklei
dung verschlossen.

Ist 3a verklebt, machen wir schon einen
ersten kurzen Schnitt in der spateren
Trennebene, um nach dem vollstandigen
Beplanken den Einstich zu erleichtern.
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Das Video zum Artikel
finden Sie unter:

www.fmt-rc.de §
Pl A N

e A Anzeige

wir die Haube aber komplett abtrennen, wird das Rumpf-Vorder-

teil fertig gebaut mit allen Beplankungen 21, 25, 26 und 27. Dann
darf gesagt werden! Zum Verschleifen verschrauben wir die Hau- =

be spater wieder. FUR DEN FEINEN

Bei der Elektroversion sollte man sich auch Gedanken zur Ak- MICROMOT JOB GIBT ES DIE ‘

] kubefestigung machen. Eine Tasche im Rumpf, in welcher der Ak- |
/ ku eingeschoben und von hinten mit einem Klétzchen und einer }
\

RICHTIGEN GERATE

Schraube gesichert wird, istideal und wird der Akkugrél3e entspre-

2-Gang-Dekupiersédge DS 460. Fiir hochste Laufruhe und sauberen
Schnitt. Ausladung 460 mm!

Schneidet Holz bis 60 mm, NE-Metall bis 15 mm, Plexiglas, GFK,
Schaumstoff, Gummi, Leder oder Kork. Sagetisch (400 x 250 mm)
entriegel- und nach hinten verschiebbar zum schnellen Sageblatt-
[ wechsel. Fiir Gehrungsschnitte kippbar (-5 bis 50°). Sdgehub 18 mm
[ (900 oder 1.400/min).

Von PROXXON gibt es noch
i 50 weitere Gerate
[ und eine grofe
‘ Auswah| passender
‘ Einsatzwerkzeuge fur
\
|
|
|
\

die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

DS 460

Wird das Modell mit einem Verbrenner ausgestattet, muss vor pR<QXXON

dem Einsetzen des Spantes 2 die Lage des Motortragers defi-
niert und der Spant 2 angepasst werden. Www.proxxon.com
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~» v Vor dem Aufbringen des nachsten Beplankungsfeldes muss das vorhergehende, der Kontur folgend, verschliffen werden, um
eine spaltfreie Auflage als Klebeflache zu schaffen. Feld fur Feld wird nun geschlossen. Vor dem endgtiltigen Verschleifen wird -

wenn gewiinscht - die Haube getrennt und wieder verschraubt. Spant 1 kann zusatzlich aufgedickt werden, um einen perfekten

Ubergang zum Spinner zu erreichen. Diese Arbeit erledigen wir aber am besten erst ganz am Schluss des Rohbaus, um gleichméaRi-
ge Ubergénge zu erhalten.

By

Die Flachenauflage wird mit einem Balsarest gedoppelt.

v Das Heck wird um die Leisten 31 erganzt - alternativ zu Kiefer kénnen die Leisten auch
~ Der Rumpfboden wird jetzt komplettiert ~ 24° f e bestehen.

- die Teile 18, 18a und 18b geben die
Position des Fahrwerkes vor.

v Der Rumpfboden muss im Heck nicht vollstandig geschlossen werden. Hinten
sollte so leicht als méglich gebaut werden.




chend in Eigenregie erstellt. Der Akkuwech-
sel kann tber den Tragflachenzugang oder
einen optionalen Deckel auf der Rumpfun-
terseite erfolgen.

Wir komplettieren

Der Rumpfriicken besteht aus den Langs-
gurten 31, Am einfachsten heftet man die-
se mit Sekundenkleber an und klebt dann
mit Uhu hart nach. Nun kann man auch
schon die Bowdenzughullen einsetzen.
Fur die Bowdenzlige verwende ich Polys-
tal-Schubstangen zusammen mit norma-
len Bowdenzugrohren. Die Polystal-Seelen
von Simprop mit 1,5 m Lange und 1,7 mm
Starke gibt es z.B. beim Himmlischen Hél-
lein. Schleift man die Enden vorsichtig et-
was an, lassen sich M2-Gabelkopfe direkt
aufdrehen und mit einem Tropfen Sekun-
denkleber sichern. Man kann naturlich auch
eine Gewindehtlse aufkleben, um das Ge-
stange nachtraglich noch verstellen zu kon-
nen. AuRBerdem haben sie eine sehr geringe
Warmeausdehnung, womit sich die Neut-
ralstellung der Ruder auch bei unterschied-
lichen Temperaturen nicht andert. Die bei-
den Zuge fir das Hohenleitwerk werden
vorne durch den Verbinder 42 zusammen-
gefasst und mittels einer Gewindestange
und Gabelkopf mit dem Servo verbunden.
Ubrigens wirkt bei schwergangigen Zugen
ein Teflon-Spray Wunder.

Den Rumpfricken komplettieren wir
mit den Beplankungen 35, 36 und 37, der
Rumpfboden kann mit 3-mm-Balsa ge-
schlossen oder auch nur mit Langsgurten
versehen werden. Das spart Gewicht und
ist stabil genug.

LA A

a v Die Fahrwerksstahle werden mit GFK-Laschen in den Nuten ge-
halten. Die beiden Stahldrahte konnen weich geldtet werden - ge-
quetschte Messingrohrstiicke halten sie sicher zusammen.

\ o
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nun so aus. Die Briicken im Seitenleit-
werkssitz trennen wir erst nach dem
Folienfinish.

vor eingesetzten Hilfsspanten 11a und
12 werden die Leitwerksausschnitte mit
Fullsticken fixiert.

A

a Die obere Ab-
schlussplatte wird
mit Hilfsleiten in
der Dicke des
Seitenleitwerkes
ausgerichtet.

Anzeige

FUR DEN FEINEN

JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Materialkorrekturen.

Staubfreies Arbeiten: Dank Netzschleifbandern Mirka Abranet MAX
und der durchlassigen Schleifauflage wird Staub bereits

dort abgesaugt, wo er entsteht.
Schleifband (50 x 533 mm) stufenlos
um 90° kippbar.

Tischbandschleifer TB 50. Fiir feinste Schleifarbeiten und prazise '
|
|

Von PROXXON gibt

es noch 50 weitere
Gerate und eine groBe
Auswahl passender
Einsatzwerkzeuge fr
die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

Hi

PROXXGN

WWW.proxxon.com
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Mit aufgesetzter Tragflache bauen wir nun den Cockpitbereich auf. Die Beplankungssegmente wurden mit aufschdumendem,

spaltfullenden PU-Leim geklebt.

Es hilft nichts: Einen schénen Rumpf erhal-
ten wir nur durch das Erzeugen von viel
Balsastaub.

"

Flache und Rumpf werden
verbunden

Wer mochte, kann auch die Flachenaufla-
ge mit Balsastreifen aufdoppeln und ver-
breitern, zwingend nétig ist das aber nicht.
Wir richten nun die Flache auf dem Rumpf
aus und bohren die beiden Locher fur die
Flachenschrauben (z.B. M6-Nylon) dunn
vor. Ich schneide das Gewinde dann di-
rekt in das Gewindebrettchen 20 und har-
te es mit dunnflissigem Sekundenkleber.
Man kann aber auch Einschlagmuttern ver-
wenden. Um die Flache auf dem Rumpf ex-
akt zu positionieren, wird sie hinten noch
durch den Dubel 30 fixiert. Dieser ist im
oberen Rumpfaufbau gelagert und greiftin
die Bohrung von Spant 9. Je nachdem, wie
exakt die Passungen zwischen Cockpit und
Rumpf sind, kann der Dibel 30 fest verleimt

oder steckbar ausgefuhrt werden. Soll er
gesteckt werden, verbinden wir ihn mit ei-
ner Kopfstiitzen-Imitation und sichern bei-
des mit einer Schraube.

Der Cockpitspant 5 kann mit den Win-
keln 5a ausgerichtet und verklebt werden,
danach folgen die Seitenteile 24. Durch den
Rumpfdeckel 27 aus 6-mm-Balsa hat man
spater genug Material zum Verschleifen.

Auf die Beine gestellt

Die Fahrwerksdrahte werden nach Plan
gebogen. Die Verbindung der Drahte
kann durch Umwickeln eines diinnen Drah-
tes oder mittels flachgedrickter Abschnit-
te von Messingrohr erfolgen. Befestigt wird
das Fahrwerk mit GFK-Plattchen oder Uber-
zahligen Gegenplatten von Ruderhérnern.

v Der Rohbau steht - wer mochte, kann im Heck die Leistenzwischenraume an den
Spanten, wie gezeigt, noch etwas schoner gestalten.
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Finish und Ausstattung

Mein Modell ist mit normaler Oracover-
Buigelfolie in Silber und Scale-Rot bespannt.
Die Quer- und Héhenruder sind mit einem
Folienscharnier angeschlagen. Fur das Sei-
tenruder verwenden wir Vlies-Scharniere.
Uwe hat seinen Verbrenner-Prototyp mit
Oratex-Gewebefolie bespannt. Auch da-
mit sind Folienscharniere realisierbar. Op-
tisch hat er sein Modell noch mit laserge-
schnittenen Zackenbandern aufgewertet.
Oratex ist kraftstofffest - man kann, muss
aber nicht lackieren.

Auftakt des abschlieBenden Abrundens der Rumpfunterseite ist ein gleichmaRiger
45°-Schliff.

\

<» Fur die
Elektro-Version
bauen wir noch
eine Akku-Hal-
terung, die im
Rumpf so weit
vorn wie mog-
lich positioniert
wird.

Anzeige ’

erowon),  FUR DEN FEINEN |
MICROMOT  JOB GIBT ES DIE
m_J HTIGEN GERATE

HeiBdraht-Schneidegerat THERMOCUT 230/E. Zum Trennen von
Styropor und Styrodur. Dazu der THERMOCUT-Anschlag TA 300.

Zum wiederholgenauen und prazisen Herstellen geometrischer
Kérper. Fiir Architekturmodellbau, Designer, Dekorateure, Kinstler,
Prototypenbau und natiirlich fir den klassischen Modellbau.

~ v Nach dem Folienfinish werden die Ausschnitte freigelegt und die
Leitwerke verklebt. Wurde exakt gearbeitet, kann das mit Weileim Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerdte und eine groBe

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fir die unterschiedlichsten

erfolgen. Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 230/E

WWW.proxxon.com
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~ Mit den Zackenbandern wer- a Der Tank der V-Version ist unter dem
den direkt StoRkanten und Uber- Zwischenboden 15 befestigt.

gange der Foliensegmente ab-
gedeckt. Fur die Cockpitschei-

be wurde eine PET-Flasche geop-
fert, der Blechstreifen entstand
aus 0,35-mm-Lithoblech, welches
nach dem Erhitzen und Abschre-
cken in kaltem Wasser gut in
Form gebracht werden kann.

<Die Anlenkung der Ruder erfolgt mit
Polystal-GFK-Schubstangen, auf denen
die Gabelkopfe direkt verklebt werden
konnen. Das Spornfahrwerk kommt
aus dem aero-naut-Zubehor, wie auch
die 80-mm-Hauptfahrwerksrader und
der Spinner.

» Die Motorver-

kleidung entstand

aus Litho-Blech

mit 0,35 mm Di-

cke. In Druckerei-

en fallt dieses Alu-

Blech als Abfallpro-

dukt an. Im Origi-

nalzustand lasst

sich das Blech nur

mit viel Miihe und

Geduld dreidimen-

sional verformen.

Erhitzt man es, bis

sich die Oberflache

leicht verfarbt und

schreckt es sofort

mit kaltem Wasser ab, ist es sehr weich und lasst sich gut in v Das Blech lasst sich hervorragend frasen, schneiden, schlei-

Form bringen. fen und zudem bis auf Spiegelglanz aufpolieren. Je nach Ober-
flachenbeschaffenheit beginnt man mit einer 800er bis 1.000er

v Den ultimativen Glanz erreicht man mit Nevr-Dull-Polier- Kérnung und reduziert unter Zugabe von Politur bis zur 3.000er

watte. Befreit man die Teile mit Waschbenzin von den Politur- Kérnung - eine gunstige 12-V-Akku-Poliermaschine von Parkside

Ruckstanden, erblickt man sich selbst. leistet hier gute Dienste.
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Die Aufkleber wurden aus Oracal-Folie 75
somit verzichtet werden.

das feinflihlige Steuern um die Neutralstel-
lung zu erhalten. Geht man von der Emp-
fehlung aus, kann man nach dem Erstflug
die Wege den eigenen Vorlieben anpassen.

Fliegen mit der Heath 115

Das unkomplizierte Flugverhalten des klei-
nen Bruders Hacker 115 im Kopf, gab ich

v Im Prototyp der Verbrennerversion
safBen die KST-Servos noch einige Zen-
timeter weiter hinten - sie sollten aber,
wie im Plan dargestellt, weiter vorn
positioniert werden.

1 geplott
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et. Auch die Oratex-Gewebefolie ist kraftstofffest - auf eine Lackierung kann

nach einer letzten Kontrolle bedenkenlos
Gas zum Erstflug. Die Heath zog wie fast
alle Zweibeiner etwas nach links, was si-
cher am hohen Drehmoment der 10x9-Lat-
te liegt. Noch bevor ich korrigieren konnte,
hob das Modell schon ab. Die Frage nach
der Antriebsleistung war schnell beantwor-
tet: Mehr als ausreichend. In den folgenden
Runden bestéatigte die Heath dann auch die
erhoffte Gutmutigkeit. Gas raus und sie
fliegt auch langsam, ohne eine Tendenz
zum Strémungsabriss. Dann folgten die ty-
pischen, dynamisch geflogenen Figuren wie
Looping, Rollen, Turn und Messerflug - al-
les problemlos méglich und angesichts des
Leistungstberschusses viel besser zu flie-
gen, als es das Original vermochte. Auch die
erste Landung gelang gut und ohne Kopf-
stand. Die folgende Kontrolle zeigte, dass
alle Komponenten nur leicht warm waren
- alles im griinen Bereich. Auch die folgen-
den Fluige bestatigten den ersten Eindruck,
Schwerpunkt und Ruderabstimmung waren
schnell gefunden. Die Heath ist trotz der
geringen Spannweite von nur 1,3 m in der
Luft eine stattliche Erscheinung und liegt

Antriebs- und RC-Kom-
ponenten der Prototypen

Seitenruder: KSTX10-710V8.0
Hohenruder: KST X10-710V8.0
Querruder: 2x KST X10 Mini V8.0
E-Motor: Hacker A40-10S V4 750 kV
Regler: Jeti Master Spin 66

. Hacker TopFuel
AkU: £ X 55 4,000 mAh

V-Motor: Saito FA-60T 10 cm? 4T Boxer

erstaunlich ruhig in der Luft.

Beim Treffen mit Uwe konnte ich dann
seine Heath mit dem Saito-Boxermotor se-
hen und horen. Obwohl die Verbrenner-
Heath - bedingt durch die aufwandige Be-
spannung und die vielen Details - schwe-
rer ist als meine E-Version, ist sie trotzdem
genauso gutmiitig zu fliegen und agil in der
Luft. Wenn sie dann mit Vollgas und rotzi-
gem Motorsound Uber den Platz rauscht,
ist das schon ein tolles Erlebnis.

Beide Modelle haben nun schon eine Sai-
son hinter sich und ich freue mich auf die
nachste. Auf der Prowing werden wir bei-
de Modelle zeigen.

Erflogene Einstellwerte

(gemessen an der tiefsten Stelle des Ruders)

Hohenruder: +/- 20 mm, 20% Expo
Seitenruder: +/- 60 mm, 50% Expo
Querruder: +24/-18 mm, 45% Expo
Schwerpunkt: 110 mm hinter Nasenleiste

Heath 115 Center Wing

Spannweite: 1300 mm
Lange: 1320 mm
Profil: MH 43 Special

Fluggewicht
Elektro:

Fluggewicht
Verbrenner:
Flachenbelastung: ab 58 g/dm?
E-Antrieb: ab 500 W
LiPo 3s
AKKU: ¢ 56 3,000-5.000 mAh
V-Antrieb: ab 10 cm?3 4T

RC-Funktionen: Motor, Seite, Hohe, Quer

ab2.400 g

ab 2.800 g




