WOLFGANG WERLING

achdem der kleine Hai schon sehr be-

liebt war, Ubertraf der Hai 2 alle Erwar-

tungen. Dass es so viele Modellflieger
gibt, die noch selbst einen Nurfliigel aus Holz
bauen, hatte ich nicht erwartet.

Kaum waren die ersten Hai 2 in der Luft,
gab es bereits Anfragen, wann wohl der Hai 3
kommt und wie er aussehen wiirde. Auch im
Internet wurde heftig Gber einen méglichen
Nachfolger des Hai 2 spekuliert.

Natrlich sollte der Hai 3 noch gréBer wer-
den, noch besser aussehen und noch besser
fliegen als der Hai 2. Als sinnvolle Spannwei-
te wurden 3,30 m festgelegt, der Fltgel ist
dreiteilig ausgefiihrt. So ist das Modell grof3
genug, um in der Thermik oderam Hang mit-
zumischen und trotzdemist es leicht zu trans-
portieren. Das feste Mittelstlick entscharft
die Flattergefahr, die bei einer Steckung in
der Mitte alleine schon durch das Spiel der

‘Steckung besteht. : |
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Technische Daten

| Spannweite; ca.3.333 mm
| Lange: ca. 999 mm
. Profil: MH 62 mod.
Fluggewicht: 2.500 g bis max. 3.200 g
| Antrieb 1: Hacker A30 10 XL, 35 2.500 mAh
" | Antrieb 2: Hacker A30 12 XL, 45 3,300 mAh

| RC: Hohe/Quer kombiniert, Wolbklappen, Motor




René mit seiner Version des Hai 3.
Bespannung mit Bespannvlies und Papier

Frasteile fiir den HAI 3 erhalten Sie beim VTH.
vth-Bestellnummer: 621 1126

Preis: 119,00 €, Tel.: 07221-508722
E-Mail:service@vth.de

Fertigungstechnisch bedingte Abweichungen in
der Zusammenstellung des Teilesatzes sind maglich.

_ ‘Der Hai von Vereinskamerad
René in luftiger Hohe

Die Hai-Familie: Der GréBenunterschied zwischen den drei

Modellen ist uniibersehbar

man nicht so viel Blei. Die hochgezogenen
Randbdgen unterstiitzen die Richtungssta-
bilitat, reduzieren die Randwirbel und sehen
auBerdem noch schick aus. Aus optischen
Griinden und aus Festigkeitsgriinden wurde
die Pfeilung des Fligels verringert.

Bei einem Fluggewicht von unter 3 kg
ist der Hai 3 auch mit einem preisginstigen
AuBenldufer und drei- oder 4-zelligen LiPos
absolut ausreichend motorisiert. Als Profil
wird ein modifiziertes MH 62 mit geringem
Widerstand verwendet. Um die Gleitleistung
zu optimieren, wurden Streckung und Ver-
windung gegentiiber dem Hai 2 leicht erhdht.
Der Vier-Klappen-Flugel hat sich bereits beim
Hai 2 bewéahrt und wurde beibehalten. Die
Vorteile der Walbklappen im Flug und als
Butterfly zur Unterstiitzung bei der Landung
sind Uiberzeugend. Wer den Aufwand nicht
scheut, darf aber auch gerne sechs Klappen
anlenken (und programmieren). Die Beplan-
kung mit 2-mm-Balsa gibt der Tragfldche eine
gréBere Festigkeit und macht sie weniger
druckempfindlich.

Wie bei allen meinen Modellen wurden
Prototypen des Hai 3 von verschiedenen Per-
sonen gebaut und getestet. lhre Erkenntnisse
und Anregungen flossen in die Konstruktion
der endgiltigen Version mit ein.

Allgemeines zum Modell
Den Bau des Hai 3 diirfte jeder halbwegs ge-
{ibte Modellbauer hinbekommen. Das Modell
ist transportfreundlich und fiir seine Grél3e
nurfligeltypisch sehr wendig.

Die Flugeigenschaften sind unkritisch, ein
Strémungsabriss oder Trudeln ist bei korrek-
tem Schwerpunkt praktisch nicht méglich.
Dennoch ist der Hai 3 kein Modell fiir Anfan-
ger. Wer aber einen Querrudersegler (oder
einen Hai 1 oder Hai 2) beherrscht, wird mit
dem Hai 3 gut zurechtkommen und die aus-
gezeichneten Flugleistungen des schonen
Nurfliigels schatzen.

Das elegante Flugbild kommt am besten
beim Kreisen in der Thermik zur Geltung, die
Abwindfelder dazwischen lassen sich dank
der guten Gleitleistung schnell iberwinden.
Natiirlich ist der Hai 3 kein Hotliner, aber stabil
genug flr Looping und Rolle oder fiir einen
schnellen Abstieg aus groBerer Hohe ist er
schon. Der Hai 3 ist ein echter Allrounder, der
auch bei starkem Wind noch problemlos geflo-
gen werden kann. Ein echter Hai" eben.

Fliegen mit dem Hai

Werden Komponenten mit ahnlichem Ge-
wicht wie die von mir verwendeten ein-
gesetzt und nach Plan positioniert, lasst




Balsa stehend beplankt
(Abfall von Tragffdche)

Hai 3 im tiefen
Uberflug

sich der-Schwerpunkt durch geringfligiges
Verschieben des Akkus einstellen. Generell
muss aber bei einem Modell dieser Grof3e
alles weit nach vorne.

Fir den Start werden die Hohenruder aus-
gehend von der Normalstellung noch mal
um ca. 5 mm nach oben getrimmt, um ein
Durchsacken zu vermeiden. Das ist speziell
dann hilfreich, wenn man das Modell selber
wirft. Der Hai wird mit laufendem Motor leicht
nach oben geworfen.

Nach ein paar Eingewdhnungsrunden soll-
te der Schwerpunkt tberpriift werden. Geht
der Hai selbst mit leicht gezogenem Hohen-
ruder stark nach unten und ldsst sich nicht
langsam fliegen, ist der Schwerpunkt zu weit
vorne. Wird der Hai mit leicht gezogenem
Hohenruder unruhig oder kippt mit voll ge-
zogenem Hohenruder ab, ist der Schwerpunkt
zu weit hinten, Voraussetzung ist natdirlich,
dass der Hai auch um die Langsachse aus-
gewogen ist und die Héhenruderausschlage
gleich groR sind!

Wenn der Schwerpunkt zu weit vorne ist,
sind die Segeleigenschaften schlechter. Ist
der Schwerpunkt zu weit hinten, fliegt der
Hai unruhig und dreht bei einem Looping
im oberen Scheitelpunkt leicht raus. Noch
ein Wort zur Landung: Die Zumischung von

Héhe beim Setzen der Landeklappen ist stark
abhéngig vom Ausschlag der Klappen. Ich
fahre die Klappen senkrecht nach unten und
benétige fast keine Hohenzumischung. Gera-
de bei der ersten Landung kann man auch die
Luftschraube im Landeanflug ganz langsam
mitlaufen lassen. Das bremst das Modell ab
und falls man wider Erwarten etwas zu kurz
kommt, reagiert der Motor sofort.

Resiimee

Wie erhofft, konnten die gestellten Forde-
rungen an den Hai 3 komplett erflillt werden.
Der Aufwand fir die Entwicklung des Modells
hat sich gelohnt, der Hai 3 ist sehr elegant
und Ubertrifft die Flugleistungen des Hai 2
nochmals deutlich.

Fiir welche Zielgruppe ist der Hai 3 nun
eigentlich gedacht? Der Hai 3 ist ein Modell
fiir alle, die einen relativ grof3en, leicht zu
bauenden Nurfliigel mit gutmiitigen Flug-
eigenschaften und sehr guten Flugleistun-
gen suchen. Durch den E-Antrieb kann man
Uberall fliegen, aber auch im F-Schlepp oder
am Hang ist man mit dem Modell sehr gut
bedient. Ohne Antrieb ist das Modell sehr
leicht, bei starkerem Wind sollte man etwas
Ballast zuladen ader das Modell gleich etwas
schwerer bauen.

aussen beidseitig mit 2

Antrieb

Der Hai 3 wurde fiir den Einbau von biir-
stenlosen Motoren ausgelegt. Getestet
wurden zwei Versionen:

3s-Setup
* Motor: Hacker A 30 10 XL
(177 9,900 min’'/V)
Akku: Flight Power 351p, 2.500 mAh,
25C(210g)
* Luftschraube: Graupner CAM 12x7"
e Strom:ca.32A
* Regler: Hacker X 55 Pro mit BEC
Damit lasst sich das Modell bereits selbst
werfen und steigt flott auf Hohe. Wenn
man hauptsachlich segeln will, ist dieser
Antrieb absolut ausreichend. Nattrlich
koénnen LiPos mit hoherer Kapazitat ver-
wendet werden.

4s-Setup
* Motor: Hacker A 30 12 XL
(177 g, 770 min-1/V)
Akku: Flight Power 451p 3.300 mAh,
25C(350Q)
= Luftschraube: Graupner CAM 12x7"
e Strom:ca.33A
= Regler: Hacker X 55 Pro mit BEC
Power satt. Werfen aus dem Stand,
schnelles Steigen und unzahlige Steig-
flige. Was will man mehr?

Die Messwerte sind nattirlich stark ab-
hangig vom Zustand des Akkus und dem
Luftschraubenfabrikat. Der Hacker X-Pro-
Regler hat ein getaktetes BEC, das mit
den vier Servos keinerlei Probleme hat.
Zusammen mit dem Alpha-Empfanger
von Schulze gibt es auch keine Wackler.
Die maximal zuldssigen Dauerstrome
der Motoren werden je nach Auslegung
teilweise leicht tiberschritten. Da sich die
Stromaufnahme im Flug etwas reduziert
und die Einschaltzeiten kurz sind, gab
es bisher auch keine Probleme mit zu
groBBer Warmeentwicklung. Wenn man
die Einlass- und Auslasséffnungen im
Rumpf des Hai 3 dem Plan entsprechend
anbringt, werden Motor und Regler ma-
ximal handwarm.

Naturlich sind auch andere Antriebe
verwendbar, allerdings sollten Motor und
Akku zusammen nicht mehr als ca. 1000 g
wiegen. So kénnen auch noch 12 Zellen
Sub C verwendet werden (fiir diejenigen
unter uns, die noch das Leben vor LiPos
kennen ..).



