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Therm XT25 TeH

4 “Der neue Thermy XT 25 istim Ver-
‘ gléich zum XT 3 deuthch kompakter

DER KOMPAKTE XT

Ubernommen wurde die groRe Flachentie-

Als ich im Mai 2024 den Thermy XT vorstellte, erklarte ich in der fe, die eine vergleichsweise hohe Profildi-
Einleitung, wie wir zur Abkurzung XT kamen. Das XT steht fiir el e A

e : 5 : ; biles Flachenmittelteil ergibt. Schon beim
Extrem -animiert durch die hohe Fldchentiefe, deren Geometrie, groReren XT mit 3,3 m Spannwelte hat sich

Festigkeit, und Robustheit und gleichzeitig auch beeindrucktvon das SD 7037, ein ehemaliges F3B-Profil, als

der Wendigkeit, Gutmutigkeit und dem Geschwindigkeitsbereich [ —-
Benflachen und die leichte Verwindung er-

im positiven Sinn! Fur den groBen XT braucht man aber auch e R

denentsprechenden Platz zum Bauen, Lagern und Transportie-
ren - zudem einen kraftigen Antrieb. Deshalb kommt nun eine
handlichere Version mit 2,5 m Spannweite. Und um die Agilitat

Neues und Bewahrtes

Der Aufbau der Tragflache mit einem Sperr-

holz-Rippenkamm und Holmen ist sehr

und Wendigkeit weiter zu steigern, habe ich die AuRenflligel mit stabil, ebenso wie die Steckung mit 8 mm
den Querrudern prozentual vergroRert und die V-Form etwas [l LA

: den direkt mitgebaut und sind beidseitig
reduziert. Um es vorwegzunehmen - der Thermy XT 25 hat alle beplankt und mit Holmen verstarkt, was zu

|
des Modells. Der Thermy XT bietet somit extremen FlugspaR geben eine hohe Wendigkeit bei gleichzei-

meine Erwartungen erfullt.
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« Ein markantes Designelement der
XT-Serie ist die grol3e Flachentiefe
und die geschwungene Form.

sehr stabilen Rudern fuhrt. Die Ruderfla-
chen sind grof genug, um eine gute Roll-
rate zu erreichen und die Wolbklappen wir-
ken beim Landen gewaltig. Die Hebelarme
und die gesamte Geometrie ermdglichen
ein sehr angenehmes Handling des XT 25.

Der Rumpf besteht an den beanspruch-
ten Stellen aus Pappelsperrholz. Es ist kein
Besenstiel-Rumpf - er bietet genug Platz
fur alle Einbauten und den Antriebsakku.
Durch die in den Spanten integrierte Hel-
ling mittels zweier Kiefernleisten entsteht
in kurzer Zeit ein verzugsfreier Rumpf, der
beim Aufbau nicht zusatzlich ausgerich-
tet werden muss. Die Leitwerke sind stabil

Neue Aufbauhilfe: Erstma-
= |ig kdnnen beim Aufbau alle
Spanten auf einer Helling aus-
= gerichtet werden.

P ;.‘

"Bis Zum Abschluss der
Rumpfriickenbeplankung
R Sorgtdie Helling fiir einen
verzugsfreien .&au ohne auf-
wandiges Ausrichten deg Bauteile!
e N\
und leicht, um unnotiges Blei in der Nase
zu vermeiden. Die Tragflache ist zweiteilig
ausgefihrt und das Hohenleitwerk ist ab-
nehmbar, somit lasst sich der XT 25 sehr
gut transportieren und lagern.
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Seglervariante

Verzichtet man auf einen Antrieb, missen
alle Einbauten soweit vor wie moglich. Zu-
dem kdnnen im Rumpf auch schwerere Ser-
vos und ein grof3er Empfangerakku verwen-
det werden. Flr den Einsatz am Hang kann
- je nach Wind - auch das Aufballastieren
sinnvoll sein, im Rumpf ist gentigend Platz.
Naturlich sind auch eine Schleppkupplung
oder ein Flitschenhaken denkbar.

Mit Antrieb

Als kraftvoller Antrieb bietet sich der Hacker
A30 12XL an einem 3s-LiPo an. Das Steigen
ist hiermit extrem gut. Mit dem 3s-Akku und
einem 14x8-Zoll-Prop geht es schon sehr
schnell auf Héhe, mit einem 4s-LiPo und
einer 13x8 dann sogar senkrecht.

Der Lufteinlass zur Kihlung von Motor
und Regler erfolgt Uber den aero-naut-Spin-
ner, die Entliftung kann nach eigenem Er-
messen gestaltet werden - an meinem Mo-
dell gentigt der umlaufende Spalt an der Ka-
binenhaube. Weitere Offnungen hat mein
XT nicht. Bei den recht kurzen Motorlauf-
zeiten werden die Komponenten nicht
heil?. Falls doch, empfehle ich, unterhalb

~ Messwerte des Hacker A30 12XL V4

N
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~ LiPo-Akku Luftschraube  Spannung Strom Drehzahl Standschub
353.300mAh  ACCZ13x8 109V 30A  63501/min  1.900g
3s3.300mAh  ACCZ14x8 106V 39A  6.1001/min  2150g
452,400 mAh  Falcon CFK13x7 143V 41A 83601/min 2450g
452.400mAh  ACCZ13x8 14,0V 49A  81201/min  3.050g
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a Auch das Hohenleit-
werk entsteht in leich-
ter Stabchenbauweise.

4 Die Rudernasenleis-
te wird nur einseitig
abgeschragt und so
fur ein Folienscharnier
vorbereitet.

» Baubeginn
am Seitenleit-
werk - es ent-

steht in klas-

sischer Stab-
chenbauweise.

| l des Tragflachenendes noch zwei Offnun-
gen in den Rumpf zu schneiden.

Bauhinweise

Generell verwende ich fir alle Verklebun-
gen dunnfllssigen Sekundenkleber und
verstarke die Klebestellen dann mit Uhu
hart oder Ponal Express. Bei Verwendung
der Laserteile ist es wichtig, die verbliebe-
nen Haltestege an den Bauteilen sauber zu

Antrieb und Servos

Motor: Hacker A30 12XL V4
. Hacker TopFuel
AKKU: () 40045 MTAG
Regler: Hacker Spin 66 Pro
Hacker/Falcon CFK-Klappluft-
Propeller: schraube 13x7 oder
aero-naut CAMcarbon Z 13x8
spinner: aero-naut-Z-Spinner 42 mm mit
Spannkonus Motorwelle 5 mm

Servosim . oT 1071080
Rumpf:
Flachen- 4x KST X10 Mini V8.0

Servos: mit Montagerahmen

4 P

 Der erste Schritt beim Flachen-
bau: Rippenkamm und Hauptholm
werden auf der unteren Beplan-
kung ausgerichtet und verklebt.

» Die Rippen werden nach dem
Einsetzen zundchst nur am Holm
verklebt - die untere Beplankung

wird erst spater mit den Rippen
verklebt.

Uberschleifen, da selbst kleinste Uberstan-
de die korrekte Passung behindern konnen.

Bau der Leitwerke

Das Seitenleitwerk besteht aus den Teilen
S1 bis S18 und ist schnell aufgebaut. Beim
Fras- und Laserteilesatz sind alle Teile pass-
genau enthalten. Das Mittelteil S1 besteht
aus Pappel, da hiermit spater das Héhen-
leitwerk zusatzlich positioniert wird.

Das Hohenleitwerk wird aus den Teilen
H1-H18 aufgebaut und auch hier besteht

Einkaufsliste

zusdtzlich zu den Fras- und Laserteilen
(im Materialsatz 6212160 enthalten):

6x Balsabrett 1,5 mm

10x Balsabrett 2 mm

3x Balsabrett 3 mm

2x Balsa Dreikantleiste 6x6 mm
3x Balsa Dreikantleiste 12x12 mm
5x% Kiefernleiste 3x10 mm

15x Kiefernleiste 3x5 mm

1x Buchenrundstab @ 3 x 20 mm
1x Buchenrundstab @ 6 x 250 mm
2x Holzschraube 2,9 x 9 mm

4x Magnet @6 x 3 mm

2x Nylonschraube 6x30 mm

1x Nylonschraube M4x30 mm

3x Bowdenzug-AuBenrohr @ 3 x 1,000 mm
1x Federstahl @ 8 x 296 mm

2x Messingrohr 9/8,1 x 150 mm

die Rippen sind dann nur noch am hinteren Hilfsholm
auszurichten und zu verkleben.

das Mittelteil H2 aus Pappel, damit es ge-
nugend Festigkeit fur die Verschraubung
auf dem Rumpf hat. Durch die Ausfrasun-
gen in den Leisten und die abgerundeten
Kanten der Stege ist ein spaltfreier Aufbau
mit den Frasteilen gewadhrleistet.

Bau der Tragflache

Wir beginnen mit dem rechten Mittelstiick.
Als erstes langen wir die unteren Holme ab.
Der Hauptholm wird zusammen mit dem
Rippenkamm auf die untere Beplankung
F8 (2 mm Balsa) geklebt. Damit der Rippen-
kamm perfekt gerade sitzt, sollte man ihn
beim Verkleben an einem Lineal oder ei-
ner geraden Leiste als Anschlag ausrichten.
Achtung, der Rippenkamm des Mittelteils
endet bei Rippe 7, weil sich dort spater der
Knickverstarker F4 anschlief3t.

Jetzt richten wir den unteren Hilfsholm
F14 auf dem Plan aus und komplettieren
die untere 2-mm-Beplankung des Mittelteils
bis zum Hilfsholm. Danach stecken wir die

Anlenkungszubehor

(im Zubehdrset 621 2161 enthalten)

12x Gabelkopf M2

1x Gewindestange M2 x 500 mm

10x Mutter M2

7x Ruderhorn 22 mm

1x Gestangeanschluss

3x Polystal-Schubstange 1,6 x 1.500 mm



124 BAUPLAN 320 1584

Rippen R1 bis R7 in den Rippenkamm ein

und verkleben sie. Die Verklebung erfolgt

zuerst nur im Bereich des Hauptholms, der  » Die Flachensteckung
vordere Bereich wird erst spater mit der  und die Wurzelrippen
Beplankung verklebt. Dann richten wir die werden vor dem Verkle-
Rippen auf dem Hilfsholm hinten aus und  ben ausgerichtet - die
verkleben sie auch dort. Die Rippe R8 wird Stahl-/Messing-Steckung
erst spater zusammen mit dem Knickver- liegt zwischen den Hol-

starker F4 gesetzt. men, hinten genligt ein
Nun werden die oberen Holme einge- Buchenzapfen als Ver-
klebt. Um die untere Beplankung im vorde- drehsicherung.
Stlckliste Thermy XT 25
Pos. Menge Bezeichnung Material H5-H9 2 Formteil Balsa 6 mm
Rumpf H10-H17 2 Steg Balsa 6 mm
1 1 Schleifring Pappelsperrholz3mm  H18 1 Formteil Balsa 6 mm
2 1 Motorspant Birkensperrholz3mm  Seitenleitwerk
3 1 Spant Birkensperrholz3mm  S1 2 Mittelteil Pappelsperrholz 3 mm
4 1 Spant Birkensperrholz3mm  S2-57 1 Formteil Balsa 6 mm
5 1 Spant Birkensperrholz3mm  $8-517 1 Steg Balsa 6 mm
6 1 Spant Pappelsperrholz3mm  S18 1 Formteil Balsa 6 mm
7 1 Spant Pappelsperrholz3mm  Tragflache
8 1 Spant Birkensperrholz3mm  R1 2 Wurzelrippe Birkensperrholz 3 mm
9 1 Halbspant Pappelsperrholz3mm  Rla 2 Halbrippe Balsa 6 mm
10 1 Haubenspant Pappelsperrholz3mm  R2 2 Steckungsrippe Pappelsperrholz 3 mm
11 1 Haubenspant Pappelsperrholz3mm  R2a 2 Ruderrippe Balsa 3 mm
12 1 Halbspant Pappelsperrholz3mm  R3 2 Steckungsrippe Pappelsperrholz 3 mm
13 1 Haubenrahmen Pappelsperrholz3mm  R4-R7 2 Rippe Balsa 3 mm
14 1 Haubenrippe Pappelsperrholz3mm  R8-R9 2 geteilte Rippe Balsa 3 mm
15 1 Haubenspant Pappelsperrholz3mm  R10-R20 2 Rippe Balsa3mm
16 2 vorderes Rumpfseitenteil  Pappelsperrholz3mm  R21-R22 2 Ruderrippe Balsa 3 mm
17 < Dreikantleiste Balsa 12x12 mm F1 2 Rippenkamm Birkensperrholz 3 mm
18 1 Rumpfboden Pappelsperrholz3mm  F2 2 Rippenkamm Pappelsperrholz 3 mm
19 1 Beplankung oben Balsa 3 mm F3 2 Rippenkamm Balsa3mm
20a 1 Gewindebrettchen klein ~ Birkensperrholz3mm  F4 4 Verbinder Birkensperrholz 3 mm
20b 1 Gewindebrettchen Birkensperrholz3mm  F5 2 Diibel Buche @ 6 mm
21 2 Leiste Kiefernleiste 3x5 mm F6 2 Nasenleiste Balsa 3 mm
22 2 Dreikantleiste Balsa 12x12 mm F7 2 Hilfsnasenleiste Balsa 3 mm
23 2 hinteres Rumpfseitenteil ~ Pappelsperrholz3mm  F8 div. Beplankung Balsa 2 mm
24 2 Magnethalter Birkensperrholz 3 mm F9 div. Ruderbeplankung Balsa 1,5 mm
25 1 Rumpfriicken Balsabrett 3 mm F10 i Schraubverstarkung Birkensperrholz 3 mm
26 2 Dreikantleiste hinten Balsa 6x6 mm F11 4 Hauptholm Kiefer 10x3 mm
27 2 mittleres Rumpfseitenteil  Balsa 3 mm F12 div.  Holm aufen Kiefer 5x3 mm
28 1 Leitwerksaufnahme Birkensperrholz3mm  F13 div.  Verkastung Balsa 2 mm, stehend
29 1 Sporn Pappelsperrholz3mm  F14 4 Hilfsholm Kiefer 5x3 mm
30 1 HR-Bowdenzugverbinder  Birkensperrholz3mm  F15 4 Ruderholm Kiefer 5x3 mm
3 1 Abstlitzung Pappelsperrholz3mm  F16 2 Verstarkung Kiefer 5x3 mm
32 1 Abstlitzung Pappelsperrholz3mm  F17 4 Querruder-Hilfsholm  Kiefer 5x3 mm
33 1 Abstlitzung Pappelsperrholz3mm  F18 2 Querruder-Holm Kiefer 5x3 mm
34 1 Rumpfboden hinten Balsa 3 mm F19 2 Verstarkung Kiefer 5x3 mm
35 1 Akkuauflage Pappelsperrholz3mm  F20 8 Ruderleiste Balsa 3 mm
36 1 Servobrettchen Pappelsperrholz3mm  F21a+tb  je1 Randbogen Pappelsperrholz 3 mm
37 1 Verstarkung Birkensperrholz3mm  F22 1 Steckung Stahl @ 8 mm
38 2 Seitenteil Haube Balsa 3 mm F23 2 Steckungsrohr Messing @ 9/8,1 mm
39 2 Leiste Kiefernleiste 3x5 mm F24 1 Steckungsdiibel Buche @ 6 mm
Hohenleitwerk F25 div.  Lochverstarkung Pappelsperrholz 3 mm
H1 2 Mittelteil Pappelsperrholz3mm  F26-F28 2 Verkastung Pappelsperrholz 3 mm
H2-H4 1 Formteil Balsa 6 mm F29 div. Rippenaufleimer Balsa 2 mm




Wolbklappe und Querruder werden erst spater ausgetrennt -
zuvor werden die zusatzlichen Holme und Abschlussrippen gesetzt.

ren Bereich mit den Rippen zu verkleben,
schieben wir unterschiedlich dicke Leisten
zur Abstltzung unter die Beplankung, bis
sie an den Rippen anliegt - das Rippenge-
rist muss dabei auf dem Baubrett mit Ge-
wichten fixiert werden.

Jetzt kleben wir den Ruderholm F15 und
die Verstarkung F16 in die Rippen ein.

Die Ruderbeplankung F9 (1,5-mm-Balsa)
schneiden wir mit 10 mm UbermaR in der
Tiefe zu und verkleben sie mit den Rippen.
Fur die Verstarkung F16 ist in der Beplan-
kung eine entsprechende Aussparung not-
wendig. Hier findet spater das geschraub-
te Ruderhorn sicheren Halt.

Mit den Ruderrippen R2a und R21 ver-
steifen wir die Ruder zusatzlich und bilden
auch deren Abschluss.

Im nachsten Schritt bauen wir das linke
Mittelstlick - aber noch ohne R1 zu verkle-
ben. Da die Bauteile ohne die AuBenfllgel
noch sehr handlich sind, montieren wir als
Nachstes die Steckung.

Flachensteckung

Zunachst schneiden wir den Steckungs-
stahl, die Hullrohre und den Buchendibel
zu und positionieren die Hullrohre probe-
weise in den Rippen. Die Wurzelrippe R1

Auch der Aufbau der AuBenfligel beginnt
mit dem Setzen des Rippenkamms. Das
erste Rippenfeld bleibt frei - hier sitzt spa-
ter die Knickverstarkung F4.

des linken Mittelteils wird nun auch aufge-
schoben, aber noch nicht verklebt, damit
man sie an der Wurzelrippe des rechten
Mittelteils ausrichten kann. So vermeiden
wir an dieser Stelle einen unschénen Spalt.

Der Fligel wird nun auBen beidseitig
9 mm unterlegt, um die richtige V-Form zu
erreichen. Die Beplankung passen wir auf
der Unterseite so an, dass kein Spalt ent-
steht. Dabei ist zu beachten, dass die bei-
den Holme eine gerade Linie ergeben und
keine ungewollte Pfeilung eingebaut wird.

Mit eingesetztem Steckungsstahl schau-
en wir, ob es irgendwo klemmt. Wenn no-
tig, arbeiten wir die Bohrungen in den Rip-
pen etwas nach, bis alles passt und span-
nungsfrei ausgerichtet ist. Nun konnen die
Hullrohre mit Sekundenkleber fixiert wer-
den. Die Messingrohre mussen vorher un-
bedingt angeschliffen werden, damit die
Verklebung halt. Sitzt alles richtig, kleben
wir mit reichlich Hartkleber oder Uhu Plus
Endfest nach. Wenn dies getrocknet ist,
konnen die Flachen auseinandergezogen
werden. Hinten reicht ein Dibel als Ver-
drehsicherung aus, dieser wird in einer Fla-
chenhélfte eingeklebt und in der anderen
Halfte in der Bohrung gelagert. Beide Boh-
rungen werden mit dem Teil F25 verstarkt.

Die AuBenflUgel

Als Nachstes bauen wir den linken Auf3en-
fligel. Der Aufbau ist identisch zum Mittel-
teil bis auf zwei Ausnahmen: Der Rippen-
kamm F2 beginnt erst ab Rippe 10, da in-
nen der Verbinder F4 sitzt, Deshalb wird R9
auch erst spater verklebt. AuRerdem wird
im hinteren Bereich eine 2 mm dicke Leis-
te unter den Hilfsholm Querruder F17 un-
terlegt (nicht verklebt!) um eine leichte Ver-
windung des AuRenfllgels zu realisieren.
Durch die gleichbleibende Hohe im hin-
teren Bereich, bedingt durch die Leiste und
die nach auBen abnehmende Profildicke,
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Beim Aufbau der AuBenfliigel sorgt eine unterlegte Leis-
te fur den gewlinschten Schrankungsverlauf.

verdreht sich der Flugel vorne leicht nach
unten, was zu einem gutmdutigeren Abriss-
verhalten fiihrt. Die Endleiste bleibt dabei
gerade, was wichtig flr das Anschlagen der
Ruder ist.

Als Nachstes passen wir die Hilfsnasen-
leiste F7 ein, die das Einfallen der Beplan-
kung zwischen den Rippen verhindert. Die
Tragflachen werden danach mit der Ver-
kastung laut Plan verstarkt. Die Fasserrich-
tung des Holzes ist stehend, die Verkastung
soll ja die beiden Holme gegeneinander ab-
stltzen.

Bevor wir die Flachendibel ins Mittel-
teil einkleben, bauen wir den Rumpf. Das
beschreibe ich in der nachsten Ausgabe.
Wer bis dahin nicht warten méchte, kann
den ungeteilten und einseitig bedruckten
Bauplan und die komplette Baubeschrei-
bung im VTH-Shop bestellen. Zudem sind
die Fras- und Laserteile und die zwei optio-
nalen Ausstattungspakete fiir einen schnel-
len Baufortschritt zu empfehlen.

Thermy XT 25

2.500 mm
1.330 mm

Spannweite:

Lange:

Profil: SD 7037 mod.
Tragflacheninhalt:
Fluggewicht Segler:
Fluggewicht E-Segler:
Flachenbelastung
E-Segler:

Motor:

LiPo:

57 dm?
ab 1.600 g
ab 1.850 g

ab 31 g/dm?

Hacker A30 12XL V4
3s-4s 2.400 bis
3.800 mAh

Falcon CFK-Klapp-
luftschraube 13x8 /
4s-LiPo oder aero-
naut CAMcarbon Z
14x8 / 3s-LiPo
Motor, Seite, Hohe,
Quer, Wolbklappe

Propeller:

RC:

125



RLING, FLUGBILDI

Im hinteren Bereich bitte moglichst leicht
bauen, der dargestellte Aufbau ist sehr sta-
bil. Es sind keine weiteren Verstdarkungen
notwendig. Die Seitenteile werden aus den
Pappelteilen 16 und 23 sowie den Balsatei-
len 27 zusammengeklebt. Dadurch wird ei-
ne hohe Festigkeit an den beanspruchten
Stellen erreicht, bei trotzdem geringem Ge-
wicht.

Die Aussparung fur den Motorspant
muss im rechten Seitenteil um ca. 1 mm
tiefer gefeilt werden, um einen Seitenzug
einzubauen. Die Spanten haben eine inte-
grierte Helling in Form einer Aufnahme fur
zwei Kiefernleisten 3x10 mm. Ich habe die
Mitte der Spanten unten markiert und sie

o

|

———-—‘,_._:'
.

/

o

3 4 ‘ Die Spanten haben Flil3e, die auf zwei auf

i 5 B SRSRRe cincm ebenen Baubrett fixierten Kiefern-

KYmgrin gl L Tl P e . leisten aufgesteckt werden und somit per-
3, ' ARl PR fekt fluchten.

TE XT

Eine Winkelschablone sorgt beim Einsetzen

Nun ist der Bauplan komplett - wer bisher Nnoch | Sy A=
gezogert hat, darf nun gern mit dem Bau des Ther-
my XT 25 starten. Der Rickstand ist sicher schnell
| aufgeholt, den in der letzten Ausgabe haben wir
lediglich die Leitwerke fertiggestellt und mit dem
‘ Flligelbau begonnen. Weiter geht's nun zunachst
] mit dem Rumpf.

¢




« Sind die Rumpfseiten verklebt, werden die Kiefer-Verstarkungsleisten und die Balsa-
Dreikantleisten eingeklebt.

T

« Die drei Bowdenzugrohre sollten im
Rumpf mehrfach abgefangen werden.

~ Die Helling erleichtert das Ausrichten von
Leitwerk und Tragflachen - bis zum Schluss verbleibt der Rumpf auf den Hellingleisten.

: (." - ok * .- e e A
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genau auf der Rumpfmittellinie ausgerich-
tet. Die Spanten stecken wir auf die Hel-
lingleisten auf, richten sie mittig und recht-
winklig aus und fixieren sie mit etwas Se-
kundenkleber.

Danach werden die Seitenteile auf die
Zapfen der Spanten gesteckt - wir kontrol-
lieren nochmal, ob alles passt, und verkle-
ben das Gebilde. Der Motorspant hat eine
zusatzliche Lehre, um den Motorsturz rich-
tig einzustellen.

Die Leisten 21 und 39 verstarken Cock-
pit und Flachenauflage. Um sie leichter ein-
schieben zu kénnen schragen wir die Stirn-
seiten etwas ab.

Der Rumpf wird nun vorne mit den un-
teren Dreikantleisten 17 verstarkt. Wenn
diese zu hart sind, mulssen sie gewassert
und vorgebogen werden. Die unteren Drei-
kantleisten 26 im hinteren Bereich sind aus
6x6-mm-Balsa, die oberen Dreikantleisten
22 haben 12x12-mm.

Im Leitwerksbereich verkleben wir die
Leitwerksaufnahme 28 und die Verstarkung
37 mit den Seitenteilen und Spant 8. Das
Hohenleitwerk wird mit einer M4-Nylon-
schraube befestigt, hierzu habe ich in Teil
28 und 37 direkt ein Gewinde geschnitten
und mit diinnflssigem Sekundenkleber ge-
hartet. Das machen wir auch beim Gewin-
debrettchen 20 - bei mir hat sich das seit
vielen Jahren bewahrt.

Im hinteren Bereich wird das Hohenleit-
werk von einem Ausschnitt im Seitenleit-
werk zusatzlich geklemmt. Deshalb missen
wir beim Einkleben des Seitenleitwerks da-
rauf achten, dass sich das Hohenleitwerk
auch noch darunter schieben lasst. Da der
Rumpf durch die Bauhilfe genau rechtwink-
lig und in Langsrichtung neutral steht, ist
das Ausrichten der Leitwerke und spater
auch der Tragflache sehr einfach.

53
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Der Rumpfriicken kann jetzt tiberschlif-
fen und mit Teil 25 beplankt werden. Die
Maserung habe ich in Langsrichtung ge-
macht, das lasst sich schoner verschlei-
fen. Den Boden 34 habe ich aber querge-
masert verklebt. Bevor wir den Rumpf ver-
schlieBen, missen die Bowdenziige mon-
tiert werden. Die Bowdenzughiillen wer-
den in den Spanten gelagert und zusatz-
lich mit den Abstiitzungen 31,32 und 33
am Durchbiegen gehindert. Fiir die Bow-
denzlige verwende ich Polystal zusammen
mit normalen Bowdenzug-Hllrohren. Mit
Polystal werden die GFK-Bowdenzugseele
mit 1.500%1,7 mm von Simprop bezeichnet.
Die gibt es z.B. beim Himmlischen Héllein
- sie sind aber auch Bestandteil des Zube-
horpaketes mit den Anlenkungsteilen im
VTH-Shop. Werden die Enden der GFK-Stan-
gen etwas angeschliffen, kbnnen wir direkt
M2-Gabelkdpfe aufdrehen und mit einem
Tropfen Sekundenkleber sichern. Polystal
hat eine sehr geringe Wérmeausdehnung
ahnlich wie der Holzrumpf und somit ver-
andert sich die Neutralstellung der Ruder
auch bei unterschiedlichen Temperaturen
nicht. Die beiden Ziige fiir das Héhenleit-
werk werden vorne mit dem Verbinder 30
zusammengefasst und mittels einer M2-Ge-
windestange und Gabelkopf mit dem Ser-
vo verbunden. Das Verkleben der beiden
Ziige mit dem Verbinder erfolgt erst ganz
zum Schluss und mit neutral gestellten und
fixierten Rudern, da die Ziige mit den auf-
geklebten Gabelkdpfen von hinten in die
Hillrohre eingeschoben werden und nach
dem Verkleben nicht mehr einzeln verstellt
werden konnen. Wer letzteres sicherstel-
len will, muss am Ruderanschluss Quetsch-
hilsen mit Gewinde auf die Polystahl-Stan-
gen setzen.

Die Kabinenhaube

Im Motorraum kleben wir jetzt die oberen
Dreikantleisten 17 ein und danach die Halb-
spanten 9 und 12. Die abnehmbare Haube
wird direkt auf dem Rumpf gebaut, dann
passt sie exakt. Der Haubenausschnitt wird
dabei mit Folie oder Klebeband vor unbeab-
sichtigtem Verkleben geschiitzt. Bevor wir
die Haube zusammenkleben, sollte man
sich Uber die Befestigung Gedanken ma-
chen. Geplant und gezeichnet habe ich vorn
einen Dubel und hinten zwei Magnete.
Den Haubenrahmen 13 legen wir auf
dem Rumpf auf und verkleben ihn mit dem
Seitenteil 38 verkleben. Danach werden die
Halbspanten 10 und 11 aufgelegt und auf
dem Rahmen verklebt. Die Haubenrippe
14 und der Haubenspant 15 komplettie-
ren das Gebilde, bevor das zweite Seiten-
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Der Bug wird mit aufgesetzter Haube verschliffen.

teil angesetzt wird. Der Dibel wird vorne
so einkleben, dass die Haube gut auf dem
Rumpf sitzt.

Die Magnete habe ich mit Sekundenkle-
ber befestigt. Im Rumpf werden sie in den
Halter 24 geklebt - dabei bitte auf die Po-
laritét der Magnete achten. Wenn erforder-
lich, werden die Dreikantleisten 14 vor dem

Verkleben wieder nass vorgebogen oder
unten mehrfach eingesagt. Stehen sie un-
ter Spannung, kann sich die Haube verzie-
hen. Die Beplankung 19 und der Schleif-
ring 1 schlieBen den Rumpfrohbau ab. Jetzt
wird mit aufgesetzter Haube geschliffen -
wie weit der Rumpf abgerundet wird, ist
nur eine Geschmacksfrage,




Weiter mit der Tragflache

Zum Einkleben der Flachendiibel stecken
wir die Flachenmittelteile zusammen und
richten sie auf dem Rumpf aus. Zur Ver-
starkung werden die Halbrippen R1a ein-
gepasst und verklebt. Auch die Schraubver-
starkung F 24 kann jetzt eingeklebt werden.

Bevor das Mittelteil beplankt wird, soll-
ten die AulRenfligel angesetzt werden. Das
Mittelteil legen wir hierzu eben auf das Bau-
brett und passen den Verbinder F4 zusam-
men mit der Rippe R8 ein. Der AuRenfligel
wird unter der Rippe 17 mit 35 mm unter-
legt und zusammen mit dem zweiten Ver-
binder gut verklebt. Nach dem Einziehen
der Servokabel kann die komplette Fla-
chenoberseite verschliffen werden und ist
bereit fUr die Beplankung.

Es macht keinen Sinn, die Nasenbeplan-
kung beider Halften auf einmal zu machen,
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~ Vor dem Einsetzen der Knickverstarkungen
muss die Beplankung von Mittelteil und Au-
Renfliigel einander angepasst werden.

a Zum Verkleben der AuRBenflachen liegt
das Mittelteil eben auf dem Baubrett, die
AuBenflachen werden 35 mm unterlegt.

~ Die Flachenarretierung Gibernehmen zwei 6-mm-Buchendibel - zum
Einkleben muss die Flache auf dem Rumpf ausgerichtet werden.
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Die obere Beplankung des

.

linken AuBenfliigels ist zum Verkleben vorbereitet.

+ﬁ-—..vw...,.,_.__‘,

Querruder und Wélbklappe

T e

n werden erst nach dem Einsetzen aller Hilfsholme abgetrennt.

das flhrt zu Verziigen. Deshalb wird zuerst
das Mittelstiick beplankt. Die Beplankung
der Oberseite schneiden wir mit UbermaR
zu. Ich verwende fiir die Verklebung auf
dem Holm Uhu hart, fur die Rippen Weif3-
leim. Die Beplankung am Holm gut andri-
cken und mit Klebeband oder Nadeln fi-
xieren, das Uhu hart hartet recht schnell.
Dann driicke ich die Beplankung zur Na-
senleiste hin an, fixiere sie vorne mit Kleb-
band und Nadeln und beschwere sie zu-
satzlich mit Gewichten. Nach dem Trock-
nen wird die Stirnseite beschliffen und die
Nasenleiste angeklebt.

Um die Nasenbeplankung der AuRenflii-
gel anzubringen, ist es wichtig, hinten wie-
der die 2-mm-Leiste zu unterlegen und den
Fligel zu beschweren, damit er flachig auf-
liegt. Die Beplankung habe ich vorher schon
mit Klebestreifen versehen, damit es beim
Ansetzen schneller geht,

Die mittlere Beplankung im Flachenknick
kann man am Stlick machen, was die Fes-
tigkeit erhoht und einen sauberen (ber-
gang ergibt. Gerade am Ubergang zwischen
Wolbklappe und Querruder ist dies wichtig.
Da die Festigkeit durch die Knickverstarker
aber schon sehr hoch ist, ist eine vollflachi-
ge Beplankung unnétig.

Jetzt werden die Ruder herausgetrennt.
Das machen wir mit einem feinen Sageblatt
oder einer Zugsage - geschnitten wird ent-
lang der Kiefernleisten. Danach tiberschlei-
fen wir die Ruder an den Schnittkanten und
schragen die hintere, untere Beplankung
leicht ab, damit die obere Beplankung bes-
ser aufliegt. Die obere Beplankung wird
auch wieder etwas groRer zugeschnitten
und auf das Baubrett gelegt. Das mit Kleber
eingestrichene Ruder legen wir auf die Be-
plankung und beschweren es mit Gewich-
ten. So werden die Ruder einwandfrei gera-
de. Hier benutze ich wieder Uhu hart, weil
es sich besser schleifen |asst als WeiRleim.
AbschlieBend werden die Ruder verschlif-
fen und vorne mit der Leiste F20 verschlos-
sen.

Vorbereitung
fur den Servoeinbau

Bevor wir die Tragflache nun fertig beplan-
ken und mit den Rippenaufleimern F29 ver-
sehen, bringen wir in der unteren Beplan-
kung die Ausschnitte fur die Servos ein.
Ich habe die herausgeschnittenen Stiicke
beschriftet und spater wieder als Deckel
benutzt. Als Auflage dienen zwei schmale
Streifen Balsa.

Als Flachenservos empfehle ich KST X10
Mini V8.0 mit den zugehérigen Montagerah-
men. Die Servos werden auf den Rahmen
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Auf der Flichenunterseite werden Servo-schachte ausgeschnitten
und innen zwei Balsastreifen als Auflage eingeklebt.

verschraubt und auf ein Stiick hartes 2-mm-Balsa geklebt, welches
dann auf der Riickseite etwas angeschragt wird, um sich besser an
das Flachenprofil anzulegen. Gleichzeitig verstarkt es den Beplan-
kungsbereich und vermeidet ein Abzeichnen des Servorahmens in
der oberen Beplankung. Der Deckel wird mit einer Offnung fiir den
Servohebel versehen, in den Ausschnitt gesteckt und spater mit Bu-
gelfolie befestigt.

Fertigstellung der Tragflachen

Die Tragflache wird jetzt auf dem Rumpf ausgerichtet, um die
Locher fur die Befestigungsschraube durch Flache und Gewin-
debrettchen zu bohren. Wir bohren zundchst nur mit 3 mm
vor, nehmen die Flache ab und bohren sie fiir die 6-mm-Kunst-
stoffschrauben auf. Die Gewindebrettchen habe ich mit 4,5 mm
Durchmesser gebohrt und ein M6-Gewinde eingeschnitten. Das OPEN-SOURCE-SYSTEM EDGETX

Gewinde harte ich mit KI-SPRACHASSISTENT UND SPRACHSTEUERUNG
dunnflissigem Sekun- MOTION CONTROL ZUR STEUERUNG
denkleber, lasse es gut PROGRAMMIERBARE GIMBAL LEDS
trocknen'und schneide KOMFORTABLES TOUCH DISPLAY

das Gewinde nochmal MULTIMODE STEUERANORDNUNG (MODE 1, 2, 3 ODER 4)
na;h. l,Ch mache das KLAPPBARE T-ANTENNE

bei meinen Modellen KOMPATIBEL MIT EXTERNEN MODULEN

immer so, ohne dass
jemals ein Gewinde
versagt hat. Ich benut-
ze einen Maschinen-
gewindebohrer und
schneide mit einem
Akkuschrauber.

Vor dem Verkleben
auf der oberen Be-

plankung werden
die Rahmen der
KST-Servos auf

eine 2-mm-Balsa-
platte geklebt.

HelloRadio

paverca vy () POWER

Finde deinen Fachhandler unter www.d-power-modellbau.com
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Auch beim Ausrichten der Tragflache ist
die Bauhilfe des Rumpfes von Vorteil, wes-
halb wir sie erst danach entfernen und den
Rumpf auf der Unterseite fertig beplanken.

Der Aufbau der Ohren schlief3t den Fla-
chenbau ab und ist schnell erledigt. Den
Rippenkamm F3 kleben wir auf die unte-
re Beplankung und stecken dann die Rip-
pen auf. Die Schragen fur R18 und R20 sind
im Kamm bereits beriicksichtigt. Wenn das
Ohr komplett beplankt und grob verschlif-
fen ist, setzen wir die Randbogenteile F21
und F21a an. Die Aufnahme in R20 muss flr
die weitere V-Form des Randbogens etwas
anpassen werden. Danach futtern wir den
Randbogen mit Balsastreifen auf. Wenn al-
les verschliffen ist, werden die Ohren un-
ter Berucksichtigung der V-Form stumpf an
dem Flugel verklebt. Die stumpfe Verkle-
bung ist stabil genug. Wenn es durch einen
Dreher beim Landen tatsachlich zum Ab-
brechen der Ohren kommen sollte, ist das
immer noch besser als den ganzen Flugel
zu beschadigen.

~»Der Aufbau der Ohren schliel3t den

Flachenbau ab. Der korrekte Winkel der
Anschlussrippe wird vom Rippenkamm
[ vorgegeben,

v Der Regler liegt unter der Akku-Auflage.

P A
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Die Bohrungen der Tragflaichenverschraubung werden mit ausgerichteter Tragflache in

einem Zug durch Flache und Auflagebrett gebohrt. RC-Ausstattu ng u nd Finish
§ Antr]eb u nd Servos Wenn es bei der Montage des Motors am
g P Motorspant fur die Kabeln zu eng wird,
" Motor: Hacker A30 12XL V4 RUdera USSCh|age machen wir einfach eine kleine Ausspa-
. : Akky: Hacker TopFuel fur den Erstﬂug rung im Rumpfbodeln, die nur mit Bugel-
H Eco-X 2.400-4S MTAG folie verschlossen wird. Das ergibt 3 mm
. Regler: Hacker Spin 66 Pro Hohe: +/-20 mm mehr Platz.
1. Hacker/Falcon CFK-Klappluft- Seite: +/-35mm Fir den abschlieBenden Schliff der Trag-
il = Propeller: schraube 13x7 oder - 2 mm hoch, flache zeigt der Plan vier Profilschablonen,
aero-naut CAMcarbon Z 13x8 Wolbklappen: - o0 hach unten die zur Kontrolle der Nasenrundung sehr
hikner aero-naut-Z-Spinner 42 mm mit i 30 mm hoch, hilfreich sind. Auch die Breite und Tiefe der
| Y Spannkonus Motorwelle 5 mm Querruder: », 1m nach unten Ruderflachen passen wir jetzt an.
! Servos i"j 2x KSTX10 710 V8.0 Ql_J_erruder 22 mm hoch, Wie stlark gie Rumpfkanten abgerundet
éi g P:lmef- =1 Landestellung; Wolbklappen 35 mm nach werden, ist eine Frage des Geschmackes -
A Flachen- 4x KST X10 Mini V8.0 unten, HR 3 mm tief zum die Schnittdarstellungen im Plan zeigen die
Servos: mit Montagerahmen Ausgleich maximal mégliche Verrundung.
|
1
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Das Video zum Artikel
finden Sie unter:

www.fmt-rc.de

Die Butterfly-Stellung von Wélbklappe und Querruder bremst enorm und erleichtert die Landeeinteilung.

Vor dem Bulgeln habe ich auch dies-
mal wieder mit Oracover-Heil3siegelkle-
ber vorgestrichen. Auf 100 ml Kleber ha-
be ich 100 ml Verdinnung zugegeben. Von
den insgesamt 200 ml war nach dem An-
strich noch einiges ibrig. Neben der besse-
ren Haftung ist ein weiterer Vorteil der Vor-
behandlung, dass man das Holz nicht ganz
so fein verschleifen muss, da die Kleber-
schicht doch einiges ausgleicht. Nun darf

nach eigener Farbwahl bespannt werden.
Die Ruder habe ich direkt mit Blgelfolie be-
festigt - natlrlich immer beidseitig.

Ruderwege
und Schwerpunkt
Der im Plan eingezeichnete Schwerpunkt

bei 82 mm ist erflogen und sollte flr
den Erstflug nicht weiter nach hinten ge-

Dynamisch im Hangaufwind oder kraftvoll in Richtung vermuteter Thermik -

der XT 25 ist sehr vielseitig.

legt werden. Zur Flugvorbereitung gehort
auch das Auswiegen um die Langsachse -
macht man dies vor dem Bugeln der Au-
Renflachen, kann das eventuell erforder-
liche Ausgleichsgewicht unsichtbar im Flu-
gelohr befestigt werden.

Fir den Erstflug empfehle ich die in der
Tabelle zusammengefassten Ruderwege
einzustellen. Gemessen wird jeweils am
Punkt der groRten Rudertiefe. Fir maxi-
malen Flugspal® konnen die Ausschldge
nach den ersten Fligen nach den eigenen
Vorlieben eingestellt werden. Ich fliege in-
zwischen die maximal moglichen Ausschla-
ge mit 30% Expo. Zum Bremsen stelle ich
die Querruder 35 mm hoch und senke die
Wolbklappen 60 mm ab. Dann muss 6 mm
Tiefenruderausschlag zugemischt werden.
Ich habe die Butterflyfunktion auf einem
Schieber und kann somit stufenlos regeln.
Es reicht aber auch ein Drei-Stufen-Schalter
mit halben und vollem Ausschlag.

Wer die Rollwendigkeit noch weiter stei-
gern mochte, kann die Wélbklappen etwas
zum Querruder mischen. Fir besseres Glei-
ten fahre ich die Wolbklappen bis zu 2 mm
hoch, in der Thermik 3 mm nach unten. Ich
nutze es mittlerweile aber so gut wie nie,
da der Thermy XT 25 auch so super geht.

Das Fliegen mit dem XT 25

Der Erstflug war ein Genuss. Der XT 25 flog
auf Anhieb einwandfrei. Da ich den gleichen
Antrieb wie beim XT 33 verwende, der XT
25 aber um einiges leichter ist, geht es so-
gar senkrecht nach oben. Das Flugbild mit
dem raubvogeldhnlichen Design der Fla-
chen sieht einfach klasse aus, insbesonde-
re, wenn dazu noch die Sonne durch die
blau-lila bespannten Rippenfelder scheint.

Der XT 25 ist kein Thermikschleicher.
Natirlich lasst er sich schén langsam krei-



sen und mit Schrittgeschwindigkeit landen.
Er kann aber auch ziemlich flott geflogen
werden und schafft eine schone Rolle oder
mehrere Loopings nacheinander. Trudeln,
Turn und Rickenflug gehen natdrlich auch.
Selbst durch starkeren Wind lasst er sich
nicht aus der Ruhe bringen. Die Wirkung
der Ruder ist direkt und selbst ohne Ex-
po nicht giftig.

Extrem viel SpaR macht es, nach kurzem
Andriicken schnell Uber den Platz zu glei-
ten, um dann nach einer ausladenden Kur-
ve mit langsamer Geschwindigkeit wieder
zuriick Gber den Platz zu segeln.

Die Landung macht mit den groBen
Klappen richtig SpaR. Hoch anfliegen, Klap-
pen raus und Runterdriicken, ohne dass
die Fahrt merklich zunimmt. Kurz vor dem
Aufsetzen leicht ziehen, passt. Beim Erst-
flug hatte ich die Klappen 90° nach unten
ausgefahren - das ist zu viel und ergibt eine
Vollbremsung. Deshalb habe ich die Klap-
pen nach unten wieder etwas reduziert -
so bekommen sie auch keinen Bodenkon-
takt, wenn das Gras etwas héher ist.

Ein Ausflug an den Hang

Durch die handliche GroRe und das ab-
nehmbare Leitwerk ist der Thermy XT 25
sehr transportfreundlich und rucksacktaug-
lich. Wenn es am Hang tragt, kommt die im
Vergleich zu reinen Thermikseglern etwas
hohere Fluggeschwindigkeit dem Durchset-
zungsvermogen zugute. Selbst bei starkem
Hangaufwind kommt der XT 25 noch vor-
warts und kann seine Agilitat voll ausspie-
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len. Die Festigkeit reicht flir schnelle Vor-
beifliige, Rollen, Loopings und enges Krei-
sen an der Hangkante. Und wenn es nicht
tragt, gehen wir mit Motorkraft auf Ther-
miksuche.

Das Landen ist durch die Gutmditigkeit,
Festigkeit und die gute Wirkung der Wolb-
klappen in Butterfly-Stellung sehr einfach.
Fir mein Empfinden ist der Thermy XT 25
am Hang das perfekte Modell - da er fur
verschiedenste Bedingungen geeignet ist,
brauche ich kein weiteres Modell. Das gilt
auch fiir die Ebene, der Thermy XT 25 ist
immer eine gute Wahl.

Spannweite:
Lange:

Profil:
Tragfldcheninhalt:
Fluggewicht Segler:

Fluggewicht E-Segler:

Flachenbelastung
E-Segler:
Motor:

LiPo:

Propeller:

R .

(3]

Thermy XT 25

2,500 mm
1.330 mm

SD 7037 mod.
57 dm?
ab1.600 g
ab1.850 g

ab 31 g/dm?

Hacker A30 12XL V4
3s-4s 2.400 bis
3.800 mAh

Falcon CFK-Klapp-
|uftschraube 13x8 /
4s-LiPo oder aero-
naut CAMcarbon Z
14x8 / 3s-LiPo
Motor, Seite, Hohe,

" Quer, Wolbklappe




