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Ein heiBer Thermik-Kreiser

Der Wunschzettel fiir mein neues Modell

enthielt die folgenden Vorgaben:

® handlicher Thermiksegler mit teilbarer

Flache

gut in der Thermik aber auch stabil genug

fir Loopings, Rollen und schnelle Abstiege

® langsam fliegend aber auch Durchsetzungs-
vermogen bei Wind

® gemaBigte V-Form fiir maximale Leistung

e zusatzliche Stabilisierung Gber hochgezo-

gene Flachenenden und Randbogen

abnehmbares V-Leitwerk flir geringes Ge-

wicht und gute Richtungsstabilitat

e RUMpfc
irumpf in Balsa/Sperrholz-Bauweise:

Dreikantleisten entlang der Rumpfkontur ...

de Thermy ist ein einfacher Kastens

WOILFGANG WERENG, BILDER: MANTRE D WI BRI INC

® Leichtbau, aber vor allem alltagstauglich
® gefélliges Aussehen

® UND:genug Dampf fiir senkrechtes Steigen
Der Entwurf des Thermy kam im Verein so gut
an, dass gleich mehrere Prototypen in Angriff
genommen wurden ...

Allgemeines

Der Kastenrumpf wird mit Dreikantleisten
verstarkt, die Kanten konnen deshalb stark
gerundet werden. Durch die abnehmbare
Kabinenhaube kann der Akku leicht gewech-
selt werden. Der Rumpfkopf ist absichtlich

... lassen sich schon verrunden und ergeben

einen eleganten Rumpf
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etwas groBer gehalten, damit das Modell
mehr nach Flugzeug aussieht. Nebenbei hat
man jede Menge Platz fuir die RC-Anlage. Das
V-Leitwerk ist bei Bedarf abnehmbar und
verleiht dem Thermy durch seine geschwun-
gene Form zusammen mit den hochgezo-
genen Randbdgen der Flache ein elegantes
Aussehen.

Die mit 2-mm-Balsa beplankte Tragflache
mit verkastetem Hauptholm und zusatzlichem
Hilfsholm erreicht eine hohe Festigkeit und
Steifigkeit. Die 2 mm starke Beplankung ist
auch druckfester als eine 1,5-mm-Beplankung
und dadurch nicht so empfindlich. Die ge-
bogene Nasenleiste dient der Optik und der
Aerodynamik.

Die Flugeigenschaften des Thermy sind
absolut unkritisch, ein Stromungsabriss
kommt bei korrektem Schwerpunkt erst sehr,
sehr spat. Dies wird durch den Profilstrak
und eine leichte Verwindung im AuBenfli-
gel erreicht.

Warum V-Leitwerk?

Generell finde ich V-Leitwerke sehr elegant,
wenn sie zum Modell passen und als beken-
nender Nuri-Fan (siehe Hai-Familie) kannich ja
nicht ein ganz normales Leitwerk nehmen. Ein
V-Leitwerk ist da gerade noch akzeptabel. Das
ganze lasst sich einfach schraubbar ausfihren,
hat ein geringes Gewicht und bei richtiger Aus
legung hekommt man ein richtungsstabiles
und trotzdem wendiges Modell. René Kopp
aus unserem Verein (www.fmch.de) hat seinen
Thermy probeweise mit einem Kreuzleitwerk
gebaut und er fliegt ebenfalls sehr gut. Wem
also das V nicht gefallt ...

RC-Ausfiihrungen

Hohenruder, Querruder und Motorregler sind
natlrlich unbedingt erforderlich, reichen aber
auch schon aus. Zum Landen kann man die
Querruder hochfahren und etwas Tiefenruder
beimischen. Damit ldsst sich der Thermy schon
sehr schon fliegen.
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4 Die nachste Option ist, das V-Leitwerk mit
swei Servos anzulenken und so neben der
Hohenruder- auch die Seitenruderfunktion
2u nutzen. Das Seitenruder wirkt jedenfalls
beim Modell von Tim Kleinschmidt sehr gut.

Ich fliege meinen Thermy ohne Seitenruder
und er kreist trotzdem einwandfrei, man muss
nur die Querruderausschlage differenzieren.
Die Wolbklappen kann man ebenfalls anlen-
ken. Bedingt durch das Profil andert sich die
Fluggeschwindigkeit bei nach oben gefah-
renen Wolbklappen allerdings nur wenig.
Fihrt man sie aber 3 mm nach unten, wird
der Auftrieb etwas groRer und das Modell

fDamit die Haube exakt passt,
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Wwird sie direkt im Rumpfauss

Die grofie Haube biete
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fliegt auch langsamer, ein Vorteil besonders
beim engen Kreisen in der Thermik. Sehr
gut ist die Wirkung der Wolbklappen beim
Landen. Die Wélklappen werden stark nach
unten und die Querruder nach oben gefah-
ren (Butterfly). Das bremst unheimlich und
ist bei richtig eingestellten Ausschlagen fast
momentfrei. Bei sehr groBen Ausschlagen
sollte man aber etwas Tiefe zumischen, um
die Fahrt zu halten. Ich selbst nehme die
walbklappen auch noch zur Unterstutzung
der Querruder mit, wodurch die Rollen noch
schéner werden. Wie gesagt, das alles muss
man nicht machen, aber es erhéht den Spal.
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Tragflachen-Profil

Das SD 7037 mod. habe ich schon bei meiner
Elektro-Krihe verwendet. Es ist ein typisches
Leistungsprofil fiir Segler und liefert gute
Auftriebswerte. Es ist nicht zu dick, wird aber
im Gegensatz zu MH-Profilen nicht richtig
schnell. Trotzdem ist es windunempfindlich
und lasst auch einfachen Kunstflug zu. AuBer-
dem ist es einfach zu bauen und verzeiht auch
Bauungenauigkeiten, ohne dass die Leistung
véllig in den Keller geht. Also genau richtig
fur den Thermy.

Die Segler-Version

Entweder den Spinner dranlassen oder durch
einen Balsaklotz ersetzen. Ganz vorne im
Rumpf den Akku aus 4 Zellen GP 2200 (ca.
170 g) platzieren, dann folgen die beiden
Servos und der Empfanger. Wenn man hinten
leicht baut, benétigt man noch ca. 50 g Bleiin
der Nase und kommt dann auf ein Fluggewicht
ab ca. 1.150 g. Damit klebt der Thermy dann
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am Himmel und kann auch am Hang geflo
gen werden, wenn kaum noch was geht. Bei
starkerem Wind kann man dann noch etwas
aufballastieren oder eben doch die Elektro

Jersion nehmen.

Der Elektro-Segler

Generell konnen Motoren ab ca. 120 g zu
sammen mit einem 35-LiPo ab ca. 1.800 mAh
eingesetzt werden, ohne dass zusatzliches
Blei erforderlich ware. Das Steigen mit den
getesteten Motoren ist deutlich groer als 40
und ermoglicht schon recht lange Flugzeiten.
Leichtere Antriebe sind nattrlich auch mog
lich, jedoch wird dann der Gewichtsvorteil
durch evtl. notwendiges Trimmblei wieder
aufgehoben.

Modellbau
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Thermik-Experten unter sich

Mit dem Boost 40 und dem Hacker
A 30 10 XL geht es je nach Latte sehr kraftig
bis endlos senkrecht nach oben. Naturlich ist
das fur einen Thermiksegler nicht unbedingt
notwendig. Es macht aber irre Spal3, Vollgas zu
geben und nach zwei senkrechten Rollen und
5 Sekunden Laufzeit schon eine gute Hohe
erreicht zu haben. Die erstaunten Blicke der
Zuschauer machen ebenfalls gute Laune. Mit
einem 2.500-mAh-Akku sind so viele Steigflu
ge moglich, dass Flugzeiten von 30 Minuten
und deutlich mehr kein Problem sind.

Bau des Rumpfs

Generell nehme ich fur alle Verklebungen
dunnflassigen Sekundenkleber und verstarke
die Klebestellen dann mit UHU hart.

Die beiden Seitenteile 16 mit den Spanten

4 und 5 auf dem Plan ausrichten und zusam
men mit dem Rumpfgurt 21 verkleben. Dann
die Spanten 3, 6, 7 und 8 verzugsfrei einkle
ben. Motorspant 2 mit dem entsprechendem
Sturz und Seitenzug festkleben. Verkleben der
Dreikantleisten 17: Bei weichem bis mittlerem
Balsa lassen sich die Leisten problemlos bie
gen, bei harterem Holz muss man wassern
und von Hand vorbiegen oder mit einer Sage
einige Einschnitte quer zur Biegerichtung ma
chen. Selbst wenn die Leiste brechen sollte,
ist das kein Problem, sie dient ja nur zum Ver
schleifen. Die Dreikantleisten 22 im hinteren
Bereich bestehen aus Gewichtsgrunden nur
aus 6x6-mm-Balsa.

Die abnehmbare Haube wird als nachstes
direkt auf Rumpf gebaut, dann passt sie exakt
Die Haubenspanten 9 und 10 in den Rumpf
kleben. Den Rumpf mit Tesafilm abkleben, um
ein unbeabsichtigtes Verkleben zu vermeiden.
Den Rahmen 13 auf den Rumpf legen und die
Spanten 10, 15 und 11 zusammen mit der
Haubenrippe 14 ausrichten und aufkleben
Die Dreikantleisten 17 in die Haube und das
Rumpfvorderteil einkleben. Die vorgesehene
Befestigung der Haube lasst sich jetzt sehr gut
montieren, z. B. durch einen Dubel vorne und
zwei Magnete hinten.

Erst jetzt den Rumpfboden 18 und den
Rumpfdeckel 19 (Faserrichtung quer) auf
kleben. Auch die Haube wird nun mit den
Seitenteilen und dem Deckel beplankt. Die
Seitenteile 16 im Wurfbereich mit 2-mm-Balsa
(Faserrichtung stehend) verstarken.

Der Rumpf wird vorne mit dem Ubergangs
ring 18 abgeschlossen, dieser wird spater an
den Durchmesser des Spinners angepasst.
Gewindebrettchen 20 einkleben und im Leit
werksbereich dass Auflagebrett 23 einpassen
Falls das Leitwerk abnehmbar sein soll, das
Brettchen mit Einschlagmuttern versehen
Die Beplankung 25 am besten erst aufkle
ben, wenn Flache und Leitwerk fertig sind.
Den Ubergang von Rumpf zu Flache spater
mit aufgesetzter Flache durch eine 6x6-mm
Dreikantleiste verstarken und ausformen.

Zur Motorkuhlung verwende ich gerne
einen Turbospinner von Hacker, im Motor
spant sind entsprechende Locher flr den
Lufteinlass vorgesehen. Fur den Luftauslass
kann man Offnungen im Rumpf unter der
Tragflache vorsehen.

Fortsetzung folgt
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Technische Daten
Spannweite: ca. 2.340 mm

Lange: ca. 1.280 mm

Profil: SD 7037 mod.

Rohbaugewicht: ca. 680 g.

Akku: 3S-LiPo, 1.800 — 3.700 mAh

Gewicht (Elektro): ab 1.300 g. — max. 1.800 g
Flachenbelastung: ab 28 g/dm’

Gewicht (Segler):ab 1.150

Hlachenbelastung: ab 25 g/dm’

Einstellwinkel: Flache + 2,5°, Leitwerk + 0,5°
RC-Funktionen: Hohe, Quer, Motor (Seite, Wolbklappen)
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Einkaufsliste zusatzlich zu Frasteilen

Balsabrett, 2 mm: 9 Stiick
Kiefernleisten, 53 mm: [ 9 Stiick
Endleisten, 640 mm: | 3 Stiick
Balsabrett, 3 mm: 1 2 Stiick
Balsa-Dreikantleiste, 66 mm: | 4 Stiick
Balsa-Dreikantleiste, 12x12 mm: | 2 Stiick
Balsaleiste, 55 mm: 1 Stiick
Buchenrundstab, 6 mm: | 1Stiick

Fldchensteckung, Stahl, 6 mm + 4 mm mit passenden
Messingrohren

Bespannung, z. B. Biigelfolie Oralight und Oracover

vth-Best.-Nr.: 621.1466
Preis: 99,00 €
Tel.:07221-508722
E-Mail: service@vth.de

Den Frasteilesatz fiir den Thermy erhalten Sie beim VTH

Stiickliste

Rumpf

1 1 Ubergangsring

2 1 | Motorspant

3 1 | Spant

4 [ | Spant

5 1 Spant

6 1 | Spant

7 1 Spant

8 1 | Spant

9 1 ‘ Haubenspant

10 [ ‘; Haubenspant

1 1 | Haubenspant

12 1 ! Haubenspant

13 1 | Haubenrahmen
14 } 1 !‘ Haubenrippe

15 " | Haubenspant

16 [2 Rumpfseitenteile
17 4 Dreikantleiste
18 [ | Rumpfboden

19 1 Rumpfdeckel

20 1 | Gewindebrettchen
21 2 | Rumpfgurt

22 |4 ; Dreikantleiste
23 1 | Auflagebrett

24 B : Sporn

25 1 Rumpfdeckel hinten
V-Leitwerk

30 [2 Mittelteil

31 12 Verbinder

32 2 | Nasenleiste

Pos. I Menge l Benennung | Werkstoff

Balsa, 3-6 mm

[ Sperrholz, 3 mm
Sperrholz, 3 mm

| Sperrholz, 3 mm
Sperrholz, 3 mm
Pappel, 3 mm
Pappel, 3 mm

| Pappel, 3 mm
Pappel, 3 mm

| Pappel, 3 mm

| Pappel, 3 mm

| Pappel, 3 mm
Pappel, 3 mm

| Pappel, 3 mm

| Pappel, 3 mm

| Balsa, 3 mm

| Balsa, 1212 mm

| Balsa, 3 mm hart
Balsa, 3 mm

‘ Sperrholz, 6 mm
Kiefer, 563 mm

| Balsa, 66 mm

 Pappel, 3 mm

| Pappel, 3mm

| Balsa, 3 mm

| Balsa, 5 mm
| Sperrholz, 3 mm
| Balsa, 5mm

Stiickliste

Pos. Menge | Benennung
33 div. | Stege

34 [ 2 Randbogen

35 |2 | Leiste

36 |2 Ruderblatt
Flache

R1 2 | Wurzelrippe

R2 |2 } Steckungsrippe
R3 2 Steckungsrippe
R&-R17 |2 Rippe

R16 |4 Anschlussrippe
Fi |2 | Dibel

F2 |2 | Nasenleiste

F3 ’ 2 | Hilfsnasenleiste
F4 | div. Beplankung

F5 ! 4 | Hilfsholm

F6 4 Hauptholm

F7 | div. | Verkastung hochkant
F8 2 Messingrohr

F8A [ Rundstahl

F9 [2 | Messingrohr

A | | Rundstahl

F10 |2 Schraubverstarkung
F11 ' 2 | Abschlussleiste
F12 |2 ‘ Flacheniibergang
F13 2 | Walbklappen
F14 2 Hohen/Querruder
F15 | div. | Rippenaufleimer
F16 1 2 ‘ Randbogen

F17 |2 i Randbogen-Endleiste
F18 2 | Verstarkung

Werkstoff

| Balsa, 55 mm
Balsa, 5 mm

| Balsa, 5 mm

| Balsa, 5 mm

Sperrholz, 3 mm

i Pappel, 3 mm
Pappel, 3 mm
Balsa, 2 mm
Balsa, 2 mm

| Buche d=6mm
Balsa, 4-5 mm

‘ Balsa, 2 mm
Balsa, 2 mm

| Kiefer, 53 mm

| Kiefer, 5X3 mm

! Balsa, 2 mm

[ d=6,1mm (innen)

[ d=6mm (auBen)
d=4,1mm (innen)

| d=4mm (auBen)

| Sperrholz, 3 mm
Balsa, 3 mm0

| Pappel, 3 mm

1 Balsa, 640 - 45 mm

| Balsa, 640 - 45 mm
Balsa, 2mm

| Balsa, 6 mm

Balsa, 640 - 45 mm

‘LBalsa, 2-3mm
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Ein heiBer Thermik-Kreiser

Das Leitwerk
Das V-Leitwerk besteht aus den Teilen 30 bis
36.Die Verbinder 31 helfen beim Einstellen der
V-Form (Offnungswinkel 105°) und verstarken
den Knick. Ich habe mein Leitwerk zusatzlich
mit einer 5x3-mm-Kiefernleiste verstarkt (im
Plan dargestellt), der Gewichtszuwachs kann
vernachlassigt werden. Wer wirklich nur ge-
mitlich segeln will, kann darauf verzichten.
Das Leitwerk kann abnehmbar ausgefiihrt
(Befestigung mit M3-Schrauben) oder einfach
auf dem Rumpf festgeklebt werden.
Speziell bei der abnehmbaren Variante
muss die Auflageflache des Leitwerks mit Drei-
kantleisten vergroBert werden (siehe hierzu
den Plan). Der Ubergang vom Rumpf zum
Leitwerk sollte mit etwas Glasfasergewebe
und Sekundenkleber verstarkt werden.

Das V-Leitwerk
des Thermy kann abnehmbar ausgefiihrt ...

Die Flachenbeplankung wird im Endleistenbereich unterlegt, um eine

leichte Schrankung der Flache zu erzielen

ber
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WOLFGANG WERLNG, BILDER: MANFRED WERLING

Bau der Tragflache

Zunachst die Bohrungen der Rippen an die
verwendete Steckung anpassen. Die untere
Nasenbeplankung mit etwas Ubermaf zu-
schneiden und den unteren Hauptholm F6
darauf festheften. Hilfsholm F5 auf die Be-
plankung legen. Die Beplankung wird im End-
leistenbereich mit einer 2 mm dicken Leiste
unterlegt. Da die Rippendicke nach auBen hin
abnimmt, die Auflagehéhe aber gleich bleibt,
ergibt sich dadurch automatisch eine leichte
Verwindung des Fligels. Die Rippen R2 auf
den Holm und hinten auf die Beplankung
setzen und festkleben, mit den nachsten
Rippen R3 usw. in gleicher Weise vorgehen.
Die Wurzelrippen R1 erst beim Einbau der
Steckung einkleben. Als nachstes den oberen
Hauptholm und den Hilfsholm einkleben.

... oder auf dem Rumpf verklebt werden
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Auch die Abschlussleiste F11 festkleben,
die zwischen den Beplankungen sitzt. Als
nachstes kommen die Hilfsnasenleiste F3 und
Schraubverstarkung F10 an die Reihe.

Flachensteckung

Die Steckung probeweise einschieben und
die Fligel zusammenstecken. Die Fliigel ex-
akt ausrichten und die Bohrungen ggf. etwas
nachfeilen. Hierbei auch die beiden Wurzelrip-
pen R1 moglichst spaltfrei und entsprechend
derV-Form einpassen. Die Steckung auf einer
Flachenseite mit Sekundenkleber fixieren, die
Rohre vorher unbedingt anschleifen, damit
der Klebstoff halt. Die Flachen danach wieder
zusammenstecken und wenn alles passt, die
Steckung in der zweiten Flachenseite mit
Sekundenkleber fixieren, dann mit reichlich

Das abnehmbare V-Leitwerk von unten gesehen



Hartkleber festkleben. Die Steckungsrohrchen
in der Flache mit einem Sttick Balsa verschlie-
Ren, damit die Stahle sich nicht verschieben
kénnen. Diibel F1 an die Wurzelrippe kleben.
Auch die Verkastung der Holme und der Ste-
ckung darf nicht vergessen werden, sie erhoht
die Festigkeit des Fliigels deutlich. Wenn alle
Einbauten im Fligel erledigt sind (inkl. der
Servokabel), werden die Rippen leicht Uber-
schliffen und die Oberseite beplankt.

Beplankung der Flichenoberseite
Der Fliigel muss bei diesem Arbeitsgang kom-
plett auf dem Baubrett und der 2-mm-Leiste
(Endleistenbereich) aufliegen und in dieser
Position fixiert werden.

Die Beplankung der Oberseite zuschnei-
den, dann anfeuchten und von Hand oder

Die Flichensteckung des Thermy

Anpassen der Flachenauflage

iiber einem Rohr vorbiegen und so trocknen
lassen. Dadurch reduziert sich die aufzuwen-
dende Kraft beim Beplanken und die Gefahr
eines Verzugs wird verringert.

Die Beplankung unbedingt vollstandig
trocknen lassen und erst dann aufkleben. Klebt
man die noch feuchte Beplankung auf, kann
sich der Fliigel beim Trocknen durchbiegen.

Die Rippen kraftig mit UHU hart einstrei-
chen und schnell arbeiten. Die Beplankung so
auflegen, dass sie nur die Halfte des Holmes
iberdeckt. Uberall gleichmaBig andriicken,
mit Nadeln und Gewichten fixieren und den
Klebstoff gut ausharten lassen. Dann wird
die Nasenbeplankung an die Rundung der
Hilfsnasenleiste angepasst und die Nasen-
leiste F2 angeklebt. SchlieBlich die restliche
Beplankung im Wurzelbereich aufbringen.

Aufbringen der vorgebogenen

Nasenbeplankung

+ 43 (0) 7582/81313-0
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Die Flachenohren werden getrennt auf-
gebaut, der Holm muss im Bereich der Rippe
R17 auf 2 mm Dicke reduziert werden. Die
Anschlussrippen R16 entweder entsprechend
der V-Form der Ohren schrag einkleben oder
nachtraglich schrag anschleifen.

Die Ohren stumpf an die Flache kleben
(V-Form im Plan beachten). Nun die Rippen-
aufleimer F15 zuschneiden und festkleben. Ein
stiickchen der Endleiste zuschneiden und an
die Ohren und die Fliche kleben. Die Rand-
boégen F16 und Randbogen-Endleiste F17
an die Ohren kleben. Die Ruder nach Plan
suschneiden und schrég schleifen. Achtung:
Die Querruder werden oben angeschlagen, die
Wolbklappen aber unten, um den maximalen
Ausschlag zu ermoglichen.

Nun das Modell probeweise zusammen-
bauen. Die Flache auf dem Rumpf ausrichten
und das Loch fur die Flichenschrauben durch
Flache und Gewindebrett vorbohren. Das Ge-
winde einschneiden und mit Sekundenkleber
harten. Mit aufgesetzter Flache wird nun der
Flacheniibergang F12 stumpf an die Flache
geklebt und entsprechend der Auflage am
Rumpf ausgerichtet. Die Brettchen werden
dann mit Balsa aufgefiittert, um die Dicke der
Flache zu erreichen.

Der Ubergang von Flache zu Rumpf

wird angepasst

Die Position des Querruderservos; beachte,

dass die Nasenbeplankung den Holmgurt nur zur Halfte bedeckt
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Auf der Unterseite sollte man den Uber
gang Flache zu F12 noch mit Balsa oder diin-
nem Sperrholz verstarken, die Verstarkung
F18 sollte auch tGiber den Bereich der Flachen-
schrauben gehen. Wenn alles passt und ver
schliffen ist, kann bespannt werden.

Fertigstellung

Wichtig ist, dass die Bauteile vor dem Bespan
nen frei sind von Schleifstaub. Das geht sehr
gut, indem man das Modell mit Staubsauger
und Fusselblirste absaugt. Beim Bespannen
mit Oracover werden die Ruder gleich mit
angebugelt: Querruder oben, Wolbklappen
unten anschlagen. Das Modell um alle Ach
sen auswiegen und den Einstellwinkel laut
Plan uberprufen.

Mein Modell ist mit Oralight-Bigelfolie
weild transparent und Oracover-Buigelfolie
blau-lila transparent bespannt, das Modell
eines Vereinskollegen ist mit Oralight-Bligel
folie transparent rot, Oracover-Buigelfolie weifd
und carbon bespannt.

Erstflug
Den Erstflug habe ich nach tber 1 Stunde
unterbrochen. Nicht etwa weil der Akku leer
gewesen ware, sondern weil ich einfach mal
sehen wollte, wie das Landen klappt. Der Ther
my bleibt einfach lange oben. In der Thermik
sowieso, aber auch bei ungtinstigen Bedin-
gungen halt er sich sehr gut. Das V-Leitwerk
passt optimal zum Thermy. Das Modell ist
sehr richtungsstabil und ruhig, dabei trotz
dem wendig. Der angegebene Schwerpunkt
ist der universellste. Wer wirklich nur segeln

will, kann noch ein paar Millimeter zurtck, der
Thermy zeigt dann die Thermik noch besser
an, wird aber auch etwas nervoser.

Ruderausschlage

® Hohe: +/- 27 mm (zusatzlich 30 % Expo)
e Seite: +/- 22 mm (zusatzlich 30 % Expo)

® Querruder: 30 mm nach oben, 22 mm nach unten (zusatzlich 20 % Expo)

® Wolbklappe zum Querruder: nach oben 10 mm, nach unten 3 mm

e Werte fiir die max. Landestellung: Querruder 15 mm nach oben, Wolbklappen fast
senkrecht nach unten, dazu ca. 6 mm Tiefe

Diese Angaben sind lediglich eine Empfehlung, von der die individuellen Einstellungen

je nach Schwerpunktlage und persénlichen Vorlieben abweichen kénnen. Nehmen Sie

diese Werte einfach als Ausgangsbasis fiir Ihre Einstellungen.

Rudereinstellungen

fiir Fortgeschrittene

Wer eine leistungsfahige Anlage hat, kann

hier einiges ausprobieren. Ich habe eine mc-

24 und nutze den Flachenmischer. Das geht

sehr schnell und man hat viele Optionen.

Statt der Moglichkeit, Flugphasen einzu-

stellen, benutze ich einen Schieberegler mit

Mittelstellung.

e Schieber in Mittelstellung: alles steht auf
Neutral, Hohe ist so getrimmt, dass der Ther-
my etwas schneller fliegt. Diese Trimmung
nutze ich fir einfachen Kunstflug und tiefe
Platztberflige.

® Schieber nach vorne: die Wolbklappen
werden bis zu 3 mm nach unten gefah-
ren, der Thermy wird infolge der hoheren
Profilverwolbung langsamer und halt sich
langer in der Luft.

Schieber nach hinten: proportional zur
Schieberstellung gehen die Wolbklappen
nach unten, die Querruder nach oben und
zusatzlich das Hohenruder auf Tiefe, damit
der Thermy die Fahrt halt.

Fazit

Die Flugleistungen des Modells sind sehr or-
dentlich. Kreisen in der Thermik ist natrlich
die Starke des Thermy, aber auch die Gleitleis
tungen sind gut und lassen groBe Strecken
zu. Auch bei starkem Wind kommt das Modell
noch vorwarts und liegt ruhig in der Luft. Und
wenn einem langweilig wird, darf man auch
herumturnen. Neben Loopings und Rollen
geht auch Ruckenflug ganz gut.

Tiefe und schnelle Uberflige lassen keine
Langeweile aufkommen, aber bitte das Anste
chen nicht ubertreiben. Der Thermy ist kein
Hotliner, sonst wiirde er ja auch Hotty hei3en.
Aber der senkrechte Start ist schon beeindru
ckend: der Thermy wird am Rumpfriicken ca.
10 bis 20 cm hinter der Flache gefasst und
beiVollgas mit leichtem Schwung nach oben
geworfen. Und weg ist er.

Thermy ist ein super Thermiksegler mit
guten Allroundeigenschaften und wunder
schonem Flugbild. Extrem gutmitig und je
nach Ausrlistung sogar ganz schon heif3. Jetzt
rasch ans Werk und flott in die Thermik!




INCL. LIPO-SAFE

Antriebsiibersicht

Bei allen Motoren: Mittelstiick 52 mm, Luftschrauben aero-naut Cam
Carbon, Regler Hacker Master 50 oder Pichler XQ 50

‘Hacker A 30 14LV 2 (Gewicht 143 g, 800 U/V)
| LiPo ; Luftschraube Strom | Bemerkung
35,1.800mAh | 13x6,5 [33A

| sehr leicht, gutes Steigen

?idller Boost 30 (Gewicht 160 g, 1.130 U/V)

i LiPo | Luftschraube | Strom | Bemerkung
[35,1.800mAh | 116 |32A

Pichler Boost 40 (Gewicht 180g, 900 U/V)
; LiPo | Luftschraube

| leicht, ausreichend, kostengiinstig

| Strom | Bemerkung

135, 1.800mAh | 1265 |32A | leicht, gutes Steigen
|3S,2.500mAh | 13%6,5 [41A | senkrechtes Steigen

‘Hacker A 30 10 XLV 2 (Gewicht 177 g, 900 U/V)
,fLiPo | Luftschraube | Strom | Bemerkung
135, 1.800mAh | 12x6,5 133A | leicht, gutes Steigen
{35,2.500mAh | 13x8 |45A | senkrecht mit Rollen!

® vth-Best.-Nr.: 621.1466
® Preis: 99,00 €

® Telefon: 07221-508722
® E-Mail: service@vth.de

+ 43 (0) 7582/81313-0

I‘NDINE ~

320 1432 | FMT-BAUPLAN JI§

Den Frasteilesatz fiir den Thermy erhalten Sie beim VTH



